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TECHNISCHE DATEN
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ALLGEMEINES

BREMSANLAGE

Samtliche Modelle sind mit Scheibenbremsen an
allen Radern, einem Bremskraftverstarker sowie
einem Antiblockiersystem (ABS) ausgestattet.

An den Vorder- und Hinterrddern werden Einkol-
ben-Bremssattel eingesetzt, die an den Vorderradern
mit innenbellfteten, an den Hinterradern mit massi-
ven Bremsscheiben ausgestattet sind.

Zur Erhéhung der Bremskraft wird ein Doppel-
membran-Unterdruckbremskraftverstarker einge-
setzt. Alle Modelle sind mit einem
Hauptbremszylinder mit Aluminiumgehause und
einem Kunststoff-Vorratsbehéalter mit einem einzel-
nen Einfulldeckel ausgestattet.

Bei allen Modellen kommt ein Kombi-Ventil zum
Einsatz, das einen Druckdifferenzschalter und ein
Druckverteilerventil in einem festgelegten Verhaltnis
zu den Hinterradbremsen enthalt.

Die werksseitigen Bremsbelage aller Modelle beste-
hen aus einem Verbundwerkstoff, der organische
Materialien und metallische Partikel enthalt.

WARN- & SICHERHEITSHINWEISE

VORSICHT! DIE BEIM NORMALEN EINSATZ ENTSTE-
HENDEN STAUB- UND SCHMUTZABLAGERUNGEN AN
DEN BREMSENTEILEN KONNEN JEDOCH ASBESTFA-
SERN VON ERSATZBELAGEN ENTHALTEN. DAS EIN-
ATMEN VON ASBESTFASERN IN HOHEN
KONZENTRATIONEN KANN ZU SCHWEREN GESUND-
HEITSSCHADEN FUHREN; DIE ARBEITEN AN DER
BREMSANLAGE MUSSEN ENTSPRECHEND VORSICH-
TIG AUSGEFUHRT WERDEN. TEILE DER BREMSAN-
LAGE NICHT MIT DRUCKLUFT ODER DURCH
ABBURSTEN IM TROCKENEN ZUSTAND REINIGEN,
SONDERN IMMER EINEN SPEZIELL ZUM ABSAUGEN
VON ASBESTHALTIGEM BREMSENABRIEB VORGESE-
HENEN STAUBSAUGER VERWENDEN. FALLS KEIN
ENTSPRECHENDER STAUBSAUGER ZUR VERFU-
GUNG STEHT, FUR DIE REINIGUNG EINEN ANGE-
FEUCHTETEN LAPPEN VERWENDEN. BREMSBELAGE
NUR MIT GERATEN ABSCHLEIFEN, DIE DEN ENTSTE-
HENDEN ABRIEB AUFFANGEN. ASBESTHALTIGEN
ABRIEB NUR IN STAUBDICHTEN BEUTELN ODER
BEHALTERN ENTSORGEN, UM PERSONENKONTAKT
DAMIT ZzU VERMEIDEN. DIE HINWEISE DER BERUFS-
GENOSSENSCHAFTEN UND DER UMWELTSCHUTZBE-
HORDE ZUR HANDHABUNG, BEHANDLUNG UND
ENTSORGUNG VON ASBESTFASERHALTIGEM STAUB
ODER ABRIEB SIND ZU BEACHTEN.

SPEZIALWERKZEUGE
KONVENTIONEL | ES BREMSSYSTEM 38

ACHTUNG! Zum Reinigen der Systemkomponen-
ten niemals Benzin, Kerosin, Alkohol, Motoro "I,
Getriebed'| oder eine andere mineralo “lhaltige Flu's-
sigkeit verwenden, da diese Flu "ssigkeiten die Gum-
mimanschetten und -dichtungen angreifen. Zum
Reinigen oder Spu“len von Bremsenbauteilen aus-
schlielich frische Bremsflu “ssigkeit oder MOPAR-
Bremsenreiniger verwenden. Bei Verdacht auf eine
Verunreinigung des Systems die Bremsflu “ssigkeit
auf Verschmutzung, Verfa “rbung oder Absetzen
getrennter Flu”ssigkeitsschichten pru “fen; falls Ver-
dacht auf Verunreinigung besteht, die Bremsflu “ssig-
keit ablassen und die Bremsanlage mit neuer
Bremsflu”ssigkeit spu”len. Prufen Sie auch, ob der
VerschluR des Bremsflu "ssigkeitsbeha”lter verzogen
ist.

ACHTUNG! Nur Mopar-Bremsflu “ssigkeit oder ein
gleichwertiges Qualita "tsprodukt nach SAE/DOT-
Norm J1703 und DOT 3 verwenden. Nur frische
Fliissigkeit aus luftdicht verschlossenen Beha “ltern
verwenden, um eine einwandfreie Funktion der
ABS-Bremsanlage zu gewa "hrleisten.

ACHTUNG! Zur Schmierung der Bremssattel-Gleit-
flichen sowie der Trommelbremsen-Drehzapfen und
der Beru hrungsfla“chen zwischen Bremsbacken und
Bremstra'ger an den Hinterrad-Trommelbremsen ist
Mopar-Langzeit-Schmierfett oder Hochtemperatur-
fett zu verwenden, fu“r die Buchsen und Gleitbolzen
der Bremssa'ttel Langzeit-Schmierfett oder Silikon-
fett GE 661 oder Dow 111.

FUNKTIONSBESCHREIBUNG

BREMSPEDAL

Es wird ein aufgehangt gelagertes Bremspedal ver-
wendet. Das Bremspedal ist an einer an der Brems-
pedalhalterung angebrachten Welle befestigt. Die
Bremspedalhalterung ist an die Spritzwand montiert.

Das Bremspedal kann instandgesetzt werden.
Pedal, Pedalbuchsen, Bremspedalhalterung und die
Welle kénnen ausgetauscht werden.

BREMSLICHTSCHALTER

Der Bremslichtschalter (StoRelschalter) ist an einer
Halterung befestigt, die an der Bremspedalhalterung
montiert ist. Der Schalter kann bei Bedarf eingestellt
werden.
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ROTE BREMSWARNLEUCHTE

Eine rote Warnleuchte dient der Uberwachung des
konventionellen Teils der Bremsanlage. Die Warn-
leuchte befindet sich im Kombiinstrument. Die rote
Bremswarnleuchte leuchtet auf, wenn zwischen den
hydraulischen Systemen von Vorder- und Hinterrad-
bremsen eine Druckdifferenz besteht, oder wenn die
Feststellbremse betéatigt ist.

Die Warnleuchte leuchtet beim Einschalten der
Zundung kurzzeitig auf. Hierbei handelt es sich um
einen Selbsttest, durch den sichergestellt wird, dafl
die Warnleuchte funktionsfahig ist.

BREMSKRAFTVERSTARKER

Der Bremskraftverstarker hat ein durch zwei
interne Membrane in separate Kammern aufgeteiltes
Gehause. Die Rander dieser Membrane sind am
Gehause des Bremskraftverstarkers befestigt. Die

RUCKSCHLAG-
VENTIL/UNTER-
DRUCK

VORDERE MEMBRAN

HINTERE MEMBRAN

Membrane sind an die Primarkolbenstange des
Bremskraftverstarkers angeschlossen.

Der Bremskraftverstarker verflugt Uber zwei Kol-
benstangen. Die Primarkolbenstange verbindet den
Bremskraftverstarker mit dem Bremspedal. Die
Sekundéarkolbenstange verbindet den Bremskraftver-
starker mit dem Hauptbremszylinder, um dessen
Kolben zu betétigen.

Das atmosphéarische EinlaBventil wird durch die
Primérkolbenstange gedffnet und geschlossen. Die
Unterdruckversorgung fur den Bremskraftverstarker
erfolgt Uber einen Schlauch, der an einem Ende an
einem AnschluR am Ansaugkrimmer und am ande-
ren Ende am Ruckschlagventil des Bremskraftver-
starkers angeschlossen ist. Das
Unterdruckrickschlagventil im Gehause des Brems-
kraftverstarkers ist ein Einwegventil, das einen
Abfall des Unterdrucks verhindert.

GEHAUSE

DICHTUNG

LUFTFILTER

STEHBOLZEN/HAUPT-
BREMSZYLINDER (2)

L
SEKUNDARKOLBENSTANGE
(ZUM HAUPTBREMSZYLIN-
DER)

z

PRIMARKOLBENSTANGE
(ZUM BREMSPEDAL)

ATHMOSPHARISCHES EIN-
LASSVENTIL

STEHBOLZEN/BREMS-
KRAFTVERSTARKER (4)

J9505-58

Abb. 1 Bremskraftversta “rker-Standard



5-4 BREMSEN

ZG

FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)

Die Bremskraftverstdrkung wird durch Nutzung
der Druckdifferenz zwischen dem normalen Umge-
bungsdruck und dem im Bremskraftverstarker herr-
schenden Unterdruck bewirkt. Der fur den Betrieb
des Bremskraftverstarkers benodtigte Unterdruck
wird direkt GUber den Ansaugkrimmer des Motors
zugefuhrt. Die Zufuhr erfolgt Uber einen Filter und
ein EinlaBventil an der Ruckseite des Gehauses (Abb.
1).

Die vor den Membranen des Bremskraftverstar-
kers gelegenen Kammerbereiche werden dem uber
den Ansaugkrimmer zugefuhrten Unterdruck ausge-
setzt. Die hinter den Membranen gelegenen Kam-
merbereiche sind einem normalen Umgebungsdruck
von 101,3 Kpa (14.7 psi) ausgesetzt.

Durch die Betatigung des Bremspedals &ffnet die
Priméarkolbenstange das athmosphéarische EinlalRven-
til. Dadurch wird der hinter den Membranen gele-
gene Bereich dem Umgebungsdruck ausgesetzt.
Durch die daraus resultierende Druckdifferenz ent-
steht die fur die Bremskraftverstarkung bendtigte,
zusatzliche Betatigungskraft.

HAUPTBREMSZYLINDER

Der Hauptbremszylinder ist mit einem abnehmba-
ren Vorratsbehalter aus Nylon ausgestattet. Das
Zylindergeh&use besteht aus Aluminium und enthalt
einen Primér- und einen Sekundarkolben. Zylinder-
gehause und Kolben kodnnen nicht instandgesetzt
werden. Ergibt die Diagnose ein internes Problem am
Zylindergehduse, muf3 es als Baugruppe ausge-
tauscht werden. Vorratsbehalter und Dichtungen
sind die einzigen Teile des Hauptbremszylinders, die
einzeln ausgetauscht werden kdnnen.

KOMBI-VENTIL

Das Kombi-Ventil besteht aus einem Druckdiffe-
renzventil mit Schalter und einem Druckverteiler-
ventil fur die Hinterradbremsen. Das Ventil kann
nicht instandgesetzt werden. Werden durch die Dia-
gnose Storungen des Kombi-Ventils festgestellt, muf3
die gesamte Ventil-Einheit ausgetauscht werden.

Der Druckdifferenzschalter ist an die Bremswarn-
leuchte angeschlossen. Der Schalter wird durch die
Bewegung des Ventils betéatigt. Der Schalter Uber-
wacht den Flussigkeitsdruck in den separaten
Hydraulikkreisen der Vorder- und Hinterradbremsen.

Durch ein Abfallen oder einen Verlust des Flussig-
keitsdrucks in einem der Hydraulikkreise bewegt
sich das Ventil auf die Niederdruckseite. Durch die
Bewegung des Ventils wird der Kontaktstift des
Schalters nach oben gedrtckt. Dadurch werden die
internen Kontakte im Schalter und somit der Strom-
kreis zur roten Bremswarnleuchte geschlossen. Das
Ventil des Druckdifferenzschalters verbleibt bis zur

Ausfuhrung der Instandsetzungsarbeiten an der
Bremsanlage in betatigter Stellung.

Die Funktion des Druckverteilerventils ist, die
Bremswirkung von Vorder- und Hinterradbremsen
auszugleichen. Das Ventil gestattet einen normalen
Flul? der Bremsflussigkeit bei moderater Betatigung
der Bremsen. Das Ventil steuert (mif3t) den FluR der
Bremsflissigkeit nur bei starker Betatigung der
Bremsen.

SCHEIBENBREMSEN VORNE

Es werden Einzelkolbenbremssattel verwendet. Die
Bremssattel konnen sich in seitlicher Richtung frei
bewegen, um den Verschleil der Bremsbelage standig
zu kompensieren.

Bei Betatigung der Bremsen wirkt der Flussig-
keitsdruck auf den Bremssattelkolben. Der Flussig-
keitsdruck wird gleichmé&fig und in alle Richtungen
ausgeubt. Das heiRt, dal der Flussigkeitsdruck am
Bremssattelkolben und in der Bremssattelbohrung
gleich ist (Abb. 2).

BREMSSATTEL
KOLBEN

KOLBEN-
[~ BOHRUNG

- =

AUSSERE
BREMSBACKE

INNERE DICHTUNG

BREMSBACKE

J9405-102

Abb. 2 Funktion des Bremssattels

Der auf den Kolben ausgetbte Flussigkeitsdruck
wird direkt auf die innere Bremsbacke Ubertragen.
Dadurch wird der Bremsbelag gegen die innere Ober-
flache der Bremsscheibe gedruckt. Gleichzeitig wird
der Bremssattel durch den Flussigkeitsdruck in der
Kolbenbohrung auf den Stehbolzen nach innen
gedruckt. Durch diese Bewegung berihrt der Brems-
belag der aufleren Bremsbacke die auRere Oberflache
der Bremsscheibe.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dal3 der
gleichzeitig auf Kolben und Bremssattel wirkende
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Flussigkeitsdruck  eine  starke  Klemmwirkung
erzeugt. Ist die einwirkende Kraft stark genug, wird
die Drehung der Bremsscheiben gestoppt und das
Fahrzeug zum Halten gebracht.

Durch Betatigung und Loslassen des Bremspedals
wird nur eine sehr geringfigige Bewegung von
Bremssattel und Kolben verursacht. Beim Loslassen
des Bremspedals kehren Bremssattel und Kolben in
die Ruhestellung zurtck. Die Bremsbacken bewegen
sich nicht wesentlich von der Bremsscheibe weg. Das
Spiel zwischen Bremsbacken und Bremsscheibe ist
tatsachlich in der Regel nahe Null, um zu vermeiden,
dafd sich von der Stral’e aufgewirbelter Schmutz zwi-
schen Bremsscheibe und Bremsbelagen festsetzen
kann. Gleichzeitig wird so die Oberflache der Brems-
scheibe bei jeder Umdrehung gesaubert.

Durch die Bremssattelkolbendichtung wird gesteu-
ert, wie weit der Kolben ausgefahren werden mufg,
um einen normalen Verschleil3 der Bremsbelédge aus-
zugleichen.

Bei der Betatigung der Bremsen wird die Dichtung
durch den Flussigkeitsdruck und die Bewegung des
Kolbens nach auflen gedrickt (Abb. 3). Beim Losen
der Bremse (und einem Abfallen des FlUssigkeits-
drucks), entspannt sich die Dichtung und zieht den
Kolben wieder zurick.

Wie weit der Kolben zuritickgezogen wird, ist vom
Grad des Verschleilles der Bremsbelage abhangig.
Normalerweise wird der Kolben nur so weit zurtck-
gezogen, dal der Kontakt zwischen Kolben und inne-
rer Bremsbacke aufrechterhalten wird .

ZYLINDERBOH-
RUNG

KOLBEN STAUBSCHUTZ-

MANSCHETTE

KOLBENDICH-
TUNG LIEGT

BREMSSAT- AN

TELGEHAUSE

KOLBENDICH-
TUNG LIEGT
NICHT AN

Abb. 3 Kompensierung des Verschlei3es der
Bremsbela'ge durch die Kolbendichtung

SCHEIBENBREMSEN HINTEN

Die hinteren Scheibenbremsen bestehen aus Ein-
zelkolben-Schwimmbremssatteln. Die Bremssattel
der hinteren Scheibenbremsen sind in einer Halte-
rung gelagert, die am hinteren Achsrohrflansch ange-
bracht ist (Abb. 4). Die Bremssattel werden mit
Schrauben an der Halterung befestigt. Diese Halte-
rung sichert auch den Spritzschutzschild der hinte-
ren Bremsscheibe am  Achsrohrflansch.  Die
Bremsscheibe der Scheibenbremse hat eine einge-

PR747B

baute Bremstrommel fur die Feststellbremse (Abb.
5).

Die hinteren Bremsbacken der Scheibenbremse
sind mit einer Antidréhnfeder ausgestattet, die am
hinteren Ende der Bremsbacke angebracht ist. An
der inneren Bremsbacke ist ein Verschleil3streifen
befestigt .

MASSIVE (NICHTBELUFTETE)
BREMSSCHEIBE MIT BREMS- \

MONTAGEHALTERUNG/
BREMSSATTEL

TROMMEL

N\
am

TV~
k}_§
1

()

i

\
QI

HINTERER
BREMSSATTEL
19505-103

Abb. 4 Montage des hinteren
Scheibenbremsenbremssattels

BREMSSCHEIBE/
SCHEIBEN-
BREMSEN
HINTEN

BREMSTROMMEL/
FESTSTELLBREMSE

J9405-114

Abb. 5 Bremsscheibe/Scheibenbremsen hinten

FESTSTELLBREMSEN

Die Feststellboremsen werden Uber ein System aus
Seilziigen und einem Handbremshebel betétigt. Der
vordere Seilzug ist am Handbremshebel und an der
Spannvorrichtung befestigt (Abb. 6). Die Spannvor-
richtung ist an der Ausgleichsvorrichtung fur die hin-
teren Seilzlige befestigt. Die hinteren Seilziige sind
an der Ausgleichsvorrichtung und einem Nocken-/He-
bel-Mechanismus befestigt, mit dem die Feststell-
bremsenbremsbacken betéatigt werden.

Die Feststelloremse operiert mit einem Satz
Bremsbacken wie sie bei Trommelbremsen verwendet
werden. Diese Bremsbacken sind am Spritzschutz-
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schild der hinteren Bremsscheibe befestigt. Die Fest-
stellbremsenbremstrommel ist in die Bremsscheibe
der hinteren Scheibenbremse integriert.

HINWEIS: Die Einstellung der Feststellbremsenseil-
zlige erfolgt u’ber eine Spannvorrichtung. Nach
werkseitig erfolgter Einstellung dieser Spannvor-
richtung ist eine Nachstellung unter normalen
Umstéd nden nicht erforderlich. Eine weitere Einstel-
lung ist nur erforderlich, wenn die Seilzu “ge ausge-
tauscht oder ausgebaut wurden.

VORDERER

SEILZUG SEILZUG HINTEN

LINKS

SEILZUGHALTE-
RUNG

SEILZUG
HINTEN
RECHTS

SPANNVORRICH-

TUNG/VORDERER EINSTELLMUTTER
SEILZUG auscLEiCHsvoR.  99305-1
RICHTUNG
Abb. 6 Befestigung/Feststellbremsenseilzu “"ge

BREMSSCHLAUCHE UND -LEITUNGEN

An beiden Vorderradbremsen und am hinteren
Achsanschlufzblock wird flexibler Gummischlauch
verwendet. Die Verbindung des Hauptbremszylinders
mit den wichtigsten hydraulischen Komponenten der
Bremsanlage und den flexiblen Gummischlauchen
wird mit doppelwandigen Stahlbremsleitungen her-
gestellt.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

KONVENTIONELLES BREMSSYSTEM
Zu den Bauteilen des konventionellen Bremssy-

stems zahlen die Bremsbacken, Bremséattel, Rad-
bremszylinder, Bremstrommeln,  Bremsscheiben,
Bremsleitungen, Hauptbremszylinder, Bremskraft-

verstarker und die Bauteile der Feststellbremse.
Bestandteil der Diagnosearbeiten am Bremssystem
ist es, festzustellen, ob sich die Stdérung auf ein
mechanisches, hydraulisches, oder unterdruckbetrie-
benes Bauteil bezieht.
Der erste Diagnoseschritt besteht in der Durchfih-
rung der Vorprifung.

ZG

VORBEREITENDE PRUFUNG DES
BREMSSYSTEMS

(1) Zustand von Reifen und Felgen Uberprufen.
Beschadigte Felgen und verschlissene, beschadigte
oder zu wenig aufgepumpte Reifen verursachen Zie-
hen, Schutteln, Vibrationen und Symptome, die an
Rupfen erinnern.

(2) Bezieht sich die Beschwerde des Kunden auf
beim Bremsvorgang auftretende Geréusche, sind die
Bauteile der Radaufh&dngung zu Uberprufen. Vorder-
und Hinterseite des Fahrzeugs auf und ab bewegen
und auf Gerdusche horchen, die von lockeren, ver-
schlissenen oder beschadigten Bauteilen der Radauf-
hangung oder der Lenkung verursacht sein kdnnten.

(3) Zustand und Fullstand der Bremsflussigkeit
prufen. Dabei ist zu bertcksichtigen, dal der Full-
stand im \orratsbehélter der vorderen Scheiben-
bremse mit normalem Verschleil der Bremsbelage
abnimmt. AuRerdem ist darauf hinzuweisen, dald
sich die Bremsflussigkeit im Laufe der Zeit
dunkel verfarben kann. Das ist als normal zu
betrachten und darf nicht mit einer Verunreini-
gung verwechselt werden.

(@) Bei abnormal niedrigem Fullstand nach
Anzeichen von Undichtigkeiten an Bremssatteln,
Radbremszylindern, Bremsleitungen und Haupt-
bremszylinder suchen.

(b) Sieht die Bremsflussigkeit verunreinigt aus,
ist eine Probe zu entnehmen. Ist die Bremsflissig-
keit in einzelne Schichten unterteilt, oder enthalt
sie Fremdsubstanzen, mu3 das System durchge-
spult werden. Nach dem Spulvorgang mussen die
Dichtungen ausgetauscht werden. Zum Spulen des
Systems ist saubere Bremsflussigkeit zu verwen-
den.

(4) Funktion der Feststelloremse Uberprifen.
Sicherstellen, dal? Seilztige und Pedal frei beweglich
sind und in die Ausgangsstellung zuruckkehren kon-
nen. Zudem feststellen, ob das Fahrzeug mit teil-
weise angezogener Feststellboremse bewegt worden
ist.

(5) Funktion des Bremspedals prufen. Sicherstel-
len, dal} das Pedal nicht klemmt und Uber angemes-
senes Spiel verfugt. Bei unzureichendem Pedalspiel
das Pedal und den Bremskraftverstarker auf gelok-
kerte Teile oder Klemmen prufen. Das Fahrzeug
nicht probefahren, bevor die Stérung behoben ist.

(6) Unterdruckruckschlagventil und Schlauch des
Bremskraftverstarkers prufen.

(7) Falls die Uberpriften Bauteile in einwand-
freiem Zustand zu sein scheinen, das Fahrzeug pro-
befahren.

PROBEFAHRT
(1) Bezieht sich die Beschwerde des Kunden auch
auf ein durchgesacktes Bremspedal, das Pedal pum-
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pen und feststellen, ob es in die Normalstellung
zuruckkehrt.

(2) Die Reaktion des Bremspedals im Leerlauf und
bei laufendem Motor priufen. Das Pedal sollte unter
konstantem FuRdruck fest bleiben.

(3) Bei der Probefahrt normale und starke Brems-
vorgange im Geschwindigkeitsbereich zwischen 40
und 65 km/h durchfihren. Funktionsstérungen der
Bremse, wie durchgesacktes Bremspedal, hartes
Bremspedal, Nachlassen der Bremswirkung, pulsie-
rendes Pedal, Ziehen, Rupfen, Schleifen, Geréusche
etc. festhalten.

(4) Versuchen, das Fahrzeug nur mit der Feststell-
bremse zum Halten zu bringen und Funktionsstérun-
gen wie Rupfen, Ziehen, Gerausche etc. festhalten.

DURCHSACKENDES BREMSPEDAL

Ein bei gleichmaRigem FuRdruck durchsackendes
Bremspedal wird im allgemeinen durch eine Undich-
tigkeit im System verursacht. Die Undichtigkeit
konnte an einer Bremsleitung, an Anschlissen,
Schlauchen, Bremsséatteln oder Radbremszylindern
vorliegen. Bei groReren Undichtigkeiten sammelt sich
Flussigkeit an oder um das undichte Bauteil.

Interne Undichtigkeiten (FlUssigkeit stromt an der
Dichtung vorbei) im Hauptbremszylinder durch ver-
schlissene oder beschadigte Kolbendichtungen kon-
nen ebenfalls die Ursache der Stérung sein. Interne
Undichtigkeiten im Hauptbremszylinder koénnen
jedoch unsichtbar sein.

NIEDRIGE PEDALSTELLUNG

Bei niedriger Pedalstellung das Bremspedal mehr-
mals pumpen. Bewegt sich das Pedal in die Normal-
stellung zuruck, sind wahrscheinlich verschlissene
Bremsbelage, Bremsscheiben, Bremstrommeln oder
falsch eingestellte Hinterradbremsen die Ursache der
Storung. Die richtige Vorgehensweise besteht in die-
sem Fall darin, alle verschlissenen Bauteile zu pra-
fen und auszutauschen und die erforderlichen
Einstellarbeiten durchzufthren.

SCHWAMMIGES PEDAL

Ein schwammiges Bremspedal wird in den meisten
Fallen durch Lufteinschliisse im System verursacht.
Aber auch zu dinne Bremstrommeln oder nicht den
Anforderungen entsprechende Bremsleitungen und
-schlauche kénnen ein schwammiges Bremspedal ver-
ursachen. Die richtige Vorgehensweise besteht in
einem Entluften des Bremssystems oder dem Aus-
tausch zu dunner Bremstrommeln und Bremsleitun-
gen oder -schlauchen zweifelhafter Qualitat.

HARTES PEDAL ODER ZU HOHER PEDALWIDERSTAND

Ein hartes Pedal oder zu hoher Pedalwiderstand
kann auf feuchte, verunreinigte, verhartete, oder
stark verschlissene Bremsbelage zurickzufthren

sein. Es kdnnen aber auch Stérungen an Bremskraft-
verstarker oder Ruckschlagventil vorliegen.

PULSIERENDES PEDAL

Ein pulsierendes Bremspedal wird durch gelok-
kerte oder nicht innerhalb der Toleranzen einge-
stellte Bauteile verursacht.

Die Hauptursache fur ein pulsierendes Bremspedal
sind Bremsscheiben mit zu hohem Taumelschlag oder
Starkeabweichungen, oder unrunde Bremstrommeln.
Weitere Ursachen sind gelockerte Radlager oder
Bremssattel und verschlissene, beschadigte Reifen.

HINWEIS: Ein gewisses Pulsieren kann auch bei
Aktivierung des Antiblockiersystems fu “hlbar wer-
den.

SCHLEIFENDE BREMSEN

Zu einem Schleifen der Bremsen kommt es, wenn
sich die Bremsbeldge in stdndigem Kontakt mit der
Bremsscheibe oder Bremstrommel befinden. Ein
Schleifen kann an einem Rad, an allen Radern, nur
vorne, oder nur hinten auftreten.

Das Schleifen ist das Ergebnis eines unzureichen-
den Ldsens der Bremsbacken von den Bremsflachen.
Ein Schleifen kann unbedeutend sein, oder so stark,
daR es zu einer Uberhitzung von Bremsbelagen,
Bremsscheiben und Bremstrommeln kommen kann.

Ein leichtes Schleifen wird normalerweise zu
einem leichten Verkohlen der Oberflache des Brems-
belags fuhren. Es kann aber durch den standigen
Uberhitzungs- und AbkiihlungsprozeR zu verhéarteten
Stellen an Bremsscheiben und Bremstrommeln fih-
ren. In den meisten Fallen fuhlen sich Bremsschei-
ben, Bremstrommeln und Rader nach der Fahrt heil
an.

Ein starkes Schleifen kann ein durchgehendes Ver-
kohlen der Bremsbelage zur Folge haben. Zudem
kann es Bremsscheiben und Bremstrommeln so ver-
formen oder riefig werden lassen, dal} sie ausge-
tauscht werden missen. Reifen, Felgen und
Bremsenbauteile werden dann extrem hei. In
schweren Fallen kann es beim Verkohlen der Brems-
belage durch Uberhitzung zu Rauchentwicklung
kommen.

Haufige Ursachen fur schleifende Bremsen sind:

o Festgefressene oder falsch eingestellte Feststell-
bremsenseilztge.

o Gelockertes/verschlissenes Radlager.

o Festgefressener Bremssattel oder Radbremszy-
linderkolben.

e Festsitzen des Bremssattels an korrodierten
Buchsen oder rostigen Gleitflachen.

o Gelockerte Montagehalterung des Bremssattels.

o Festsitzen der Trommelbremsenbremsbacken an
verschlissenen/beschadigten Bremstragerplatten.
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e Falsch zusammengesetzte Bauteile.

Kommt es an allen Radern zu einem Schleifen der
Bremsen, kann die Storung auf eine blockierte Ruck-
lauféffnung des Hauptbremszylinders oder einen feh-
lerhaften Bremskraftverstarker (klemmt, gibt nicht
frei) zuruckzufuhren sein.

NACHLASSENDE BREMSWIRKUNG (FADING)

Fading ist tblicherweise das Produkt einer Uber-
hitzung durch schleifende Bremsen. Ein Uberhitzen
der Bremsen und daraus resultierendes Fading kann
aber auch durch eine standige Betatigung des
Bremspedals bei kurz aufeinander folgenden, starken
Bremsvorgangen und standigem Bremsen auf steilen
BergstralRen verursacht sein. Siehe die Informationen
zu schleifenden Bremsen in diesem Abschnitt zu
moglichen Ursachen dieser Stérung.

ZIEHEN DER BREMSEN

Ein Ziehen der Vorderradbremsen kann verursacht
sein durch:

e Verunreinigte Bremsbelage in einem Bremssat-
tel
Festgefressener Bremssattelkolben
Festsitzender Bremssattel
Gelockerter Bremssattel
Rostiger Adapter/rostige Bremssattelgleitflachen
Ungeeignete Bremsbacken
Beschadigte Bremsscheibe

Verschlissene, beschadigte Bauteile von Radlager
oder Radaufhangung sind weitere Ursachen fUr ein
Ziehen der Bremsen. Ein beschadigter Vorderreifen
(abgescheuert, voneinander getrennte Reifenlagen)
kann ebenfalls ein Ziehen der Bremsen zur Folge
haben.

Ein verbreitetes und vielfach falsch diagnostizier-
tes Symptom von ziehenden Bremsen liegt vor, wenn
sich die Richtung, in die die Bremsen ziehen, nach
einigen Bremsvorgangen andert. Die Ursache liegt in
einer Kombination aus schleifenden Bremsen mit
nachfolgendem Fading an einer der Bremsen.

Wenn sich eine schleifende Bremse Uberhitzt, wird
deren Wirkungsgrad so reduziert, daf es zu Fading
kommt. Da die gegenuberliegende Bremse weiterhin
normal funktioniert, verstarkt sich deren Bremswir-
kung. Dadurch kommt es zu einem Ziehen der Brem-
sen in Richtung der noch normal funktionierenden
Bremse.

Ein weiterer Punkt, der bei der Diagnose einer sich
andernden Richtung bei ziehenden Bremsen zu
beachten ist, ist die Abkihlung der Bremsen. Es soll
daran erinnert werden, dal3 die Bremsen wieder in
die urspriungliche Richtung ziehen, wenn sich die
schleifende Bremse abgekuhlt hat (und nicht ernst-
haft beschadigt ist).

SCHLEIFEN ODER ZIEHEN DER HINTERRADBREMSEN

Ein Schleifen oder Ziehen der Hinterradbremsen
wird normalerweise durch falsch eingestellte oder
festgefressene Feststellbremsenseilztige, verunrei-
nigte Bremsbeldge, verzogene oder klemmende
Bremsbacken und Bremstragerplatten, oder fehler-
haft zusammengesetzte Bauteile verursacht. Das gilt
besonders, wenn nur ein Hinterrad betroffen ist.
Wenn beide Hinterrader betroffen sind, kdnnen
jedoch auch Stérungen am Hauptbremszylinder oder
einem Druckverteilerventil vorliegen.

BREMSEN GREIFEN NACH DURCHFAHREN TIEFER
WASSERPFUTZEN NICHT

Diese Storung wird in der Regel durch mit Wasser
vollgesogene Bremsbeldge hervorgerufen. Ist der
Bremsbelag nur feucht, kann er dadurch getrocknet
werden, dal man zwei bis drei Kilometer mit ganz
leicht betatigter Bremse fahrt. Ist der Bremsbelag
jedoch mit Wasser vollgesogen und verschmutzt, muf3
er gereinigt und/oder ausgetauscht werden.

VERUNREINIGUNGEN DER BREMSBELAGE

Verunreinigte Bremsbeldge sind in den meisten
Fallen die Folge von undichten Bremssatteln oder
Radbremszylindern,  verschlissenen  Dichtungen,
Durchfahren tiefer Wasserpfutzen, oder bei Repara-
turarbeiten entstandenen Schmutz- und Fettablage-
rungen auf den Bremsbelagen. Verunreinigte
Bremsbelage mussen ausgetauscht werden, um wei-
tere Probleme mit den Bremsen zu vermeiden.

REIFEN UND FELGEN

Bremsenbauteilen zugeschriebene Stérungen kénn-
ten auch durch Probleme mit Reifen und Felgen ver-
ursacht worden sein.

Eine beschadigte Felge kann Schutteln, Vibrieren
und Ziehen der Bremsen hervorrufen. Auch ein ver-
schlissener oder beschadigter Reifen kann ein Ziehen
verursachen.

Stark verschlissene Reifen mit sehr wenig Profil
kdnnen zu Symptomen fuhren, die an ein Rupfen
erinnern, wenn der Reifen abwechselnd an Traktion
verliert und diese zuruckgewinnt. Ein Reifen mit
Schaden wie abgescheuertem Profil, Schnitten, oder
voneinander getrennten Reifenlagen, kann zu einem
Ziehen oder Vibrieren fuhren.

BREMSGERAUSCHE

Eine gewisse Gerduschentwicklung der Bremsen
ist bei Fahrzeugen mit Trommelbremsen hinten und
bei einigen Fahrzeugen mit Scheibenbremsen wah-
rend der ersten Bremsvorgange nach einem Parken
Uber Nacht oder nach Lagerung des Fahrzeugs nicht
ungewohnlich. Dies ist vor allem auf die Bildung von
Spurenkorrosion (leichte Rostentwicklung) an Metall-
flachen zuruckzufuhren. Diese leichte Korrosion wird
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normalerweise nach einigen Bremsvorgangen von
den Metallflachen geldst, wodurch die Bremsgerau-
sche verschwinden.

KREISCHEN/QUIETSCHEN DER BREMSEN

Ein Kreischen oder Quietschen der Bremsen kann
durch feuchte oder mit Bremsflussigkeit, Fett oder Ol
verunreinigte Bremsbelage hervorgerufen werden.
Verhéartete Bremsbeldge und Bremsscheiben mit ver-
harteten Stellen kdnnen ebenfalls zum Kreischen der
Bremsen beitragen. Schmutz und Fremdmaterialien,
die sich im Bremsbelag festgesetzt haben, verursa-
chen ebenfalls Kreischen/Quietschen.

Ein sehr lautes Kreischen oder Quietschen ist in
aller Regel ein Anzeichen fur sehr stark verschlis-
sene Bremsbelédge. Ist der Bremsbelag stellenweise
bis zur Bremsbacke hinunter verschlissen, kommt es
zu einem Kontakt von Metall auf Metall. Wird nichts
dagegen unternommen, kénnen Bremsscheiben und
Bremstrommeln so riefig werden, dal} sie ausge-
tauscht werden mussen.

RATTERNDE BREMSEN

Ratternde Bremsen werden normalerweise durch
gelockerte oder verschlissene Bauteile, oder verharte-
te/verkohlte Bremsbelage verursacht. Bremsscheiben
mit verharteten Stellen konnen ebenfalls zu einem
Rattern der Bremsen beitragen. Weitere Ursachen
fur ratternde Bremsen sind nicht den Grenzwerten
entsprechende Bremsscheiben, nicht sicher an den
Bremsbacken befestigte Bremsbeldage, gelockerte
Radlager und verunreinigte Bremsbel&ge.

HAMMERN/KLOPFEN

Hammernde oder klopfende Geréusche beim Brem-
sen werden haufig nicht durch Bremsenbauteile ver-
ursacht. In vielen Fallen werden derartige Gerausche
durch gelockerte oder beschadigte Bauteile der Len-
kung, Radaufhangung, oder des Motors verursacht.
Auch Bremssattel, die auf den Gleitflachen festsit-
zen, kdnnen die Ursache fur Hammer- oder Klopfge-
rausche sein. Diese Gerdusche konnen auflerdem
durch verschlissene, falsch eingestellte, oder fehler-
haft montierte hintere Bremsbacken verursacht wer-
den.

BREMSLICHTSCHALTER

Die Funktion des Bremslichtschalters kann mit
einem Ohmmeter Uberpruft werden. Das Ohmmeter
wird benutzt, um den Durchgang zwischen den
AnschluBkontaktstiften bei unterschiedlichen StoRel-
positionen zu prufen (Abb. 7).

HINWEIS: Der Kabelbaumsteckverbinder des Schal-
ters mulR vor der Pru”fung des Schalters auf Durch-
gangigkeit abgezogen werden.

BESTIMMUNG DER SCHALTERSTROMKREISE

e Die Anschlisse 1 und 2 sind fur den Stromkreis,
Spannungsfthler/Bremse.

e Die Anschlisse 5 und 6 sind fur den Stromkreis
der Bremsleuchten.

e Die Anschlisse 3 und 4 sind fur den Stromkreis/
Tempomat .

ANSCHLUSSKONTAKT-
STIFTE

PRUFPOSITIONEN
DES STOSSELS

J9405-88

Abb. 7 AnschluBbelegung des Bremslichtschalters

PRUFUNG DES SCHALTERS AUF
DURCHGANG

(1) Den Durchgang zwischen den AnschluBkon-
taktstiften 5 und 6 wie folgt prufen:

(a) Den StoRel so weit wie moglich herausziehen.

(b) Prufschntre an die Kontaktstifte 5 und 6
anschlieBen und am Ohmmeter den angezeigten
Wert ablesen.

(c) Besteht Durchgang, weiter mit dem folgen-
den Test. Bei fehlendem Durchgang (Kurzschluf3
oder Stromkreisunterbrechung) den Schalter aus-
tauschen.

(2) Den Durchgang zwischen den AnschluRkon-
taktstiften 1 und 2 sowie 3 und 4 wie folgt prufen:

(a) Den Stolkel des Schalters so weit wie moglich
in den Schalter hineinschieben.

(b) Prafschnidre an die Kontaktstifte 1 und 2
anschlieBen und am Ohmmeter den angezeigten
Wert ablesen.

(c) Bei vorhandenem Durchgang ist der Schalter
in Ordnung. Bei fehlendem Durchgang (Strom-
kreisunterbrechung im Schalter) den Schalter aus-
tauschen.

ROTE BREMSWARNLEUCHTE

Die rote Bremswarnleuchte leuchtet auf, wenn die
Feststellboremse angezogen ist und wenn Undichtig-
keiten im vorderen oder hinteren hydraulischen
Bremskreis vorliegen. AuRerdem leuchtet sie beim
Einschalten der Zindung im Rahmen der Prifung
der Gluhlampen auf.
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Leuchtet die rote Bremswarnleuchte auf, zunéachst
sicherstellen, dalR die Feststellboremse vollstdndig
gelost ist. Dann die Funktion des Bremspedals und
den BremsflUssigkeitsstand prifen. Wird eine Stor-
rung festgestellt, das hydraulische System der
Bremsanlage auf Undichtigkeiten untersuchen.

HAUPTBREMSZYLINDER/

BREMSKRAFTVERSTARKER

(1) Motor anlassen und Anschlisse des Unter-
druckschlauchs/Bremskraftverstarker prifen. Ein
zischendes Gerausch deutet auf eine Undichtigkeit
der Unterdruckversorgung hin. Vor Durchfuhrung
der folgenden Schritte, zunachst alle Undichtigkeiten
beseitigen.

(2) Motor abstellen und Leerlauf einlegen.

(3) Das Bremspedal pumpen, bis der gesamte
Unterdruck im Bremskraftverstarker abgebaut ist.

(4) Bremspedal treten und mit leichtem FuRdruck
belasten. Das Bremspedal sollte fest sein. Sackt das
Bremspedal durch, ist der Hauptbremszylinder
defekt (interne Undichtigkeit).

(5) Motor anlassen und die Reaktion des Bremspe-
dals beobachten. Es sollte bei leichtem FuR3druck
etwas nachgeben und dann fest bleiben. Ist keine
Bewegung des Bremspedals feststellbar, liegt eine
Storung am Bremskraftverstarker, an der Unter-
druckversorgung, oder am Ruckschlagventil/Unter-

druck vor. Weiter mit UNTERDRUCKTEST/
BREMSKRAFTVERSTARKER.
(6) Wird der UNTERDRUCKTEST/BREMS-

KRAFTVERSTARKER bestanden, den Unterdruck
im Bremskraftverstarker wie folgt wieder aufbauen:
Bremspedal loslassen. Motordrehzahl auf 1500 min
bringen, FUlR vom Gaspedal nehmen und sofort den
Motor abstellen.

(7) Mindestens 90 Sekunden warten und die Funk-
tion der Bremsen erneut prifen. Der Bremskraftver-
starker sollte jetzt zZwei oder mehr
unterdruckunterstitzte Pedalbetatigungen ermdogli-
chen. Ist das nicht der Fall, ist der Bremskraftver-
starker defekt.

UNTERDRUCKTEST/
BREMSKRAFTVERSTARKER

(1) Ein UnterdruckmeRgerat mit einem kurzen
Stuck Schlauch und einem T-Anschluf3 an das Ruck-
schlagventil des Bremskraftverstarkers anschlielen
(Abb. 8).

(2) Motor anlassen und flr eine Minute mit nor-
maler Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

(3) Unterdruckversorgung beobachten. Ist die
Unterdruckversorgung nicht ausreichend, instandset-
zen.

(4) Den Schlauch zwischen Unterdruckversorgung
und Ruckschlagventil abklemmen.

(5) Motor abstellen und UnterdruckmeRgerét beob-
achten.

(6) Fallt der Unterdruck um mehr als 33 Millibar
innerhalb von 15 Sekunden, sind Bremskraftverstar-
kermembran oder Ruckschlagventil defekt.

KURZER VERBIN-
DUNGSSCHLAUCH

RUCKSCHLAGVENTIL

T-ANSCHLUSS

SCHLAUCH/
RUCKSCHLAG-
VENTIL

ANSAUGKRUMMER

UNTERDRUCKMESSGERAT
J9005-81

Abb. 8 Pru'fanschiu’sse fu'r Unterdrucktest/
Bremskraftversta “rker (typisch)

PRUFUNG DES RUCKSCHLAGVENTILS/
BREMSKRAFTVERSTARKER

(1) Unterdruckschlauch  vom
abziehen.

(2) Ruckschlagventil und Ventildichtung
Bremskraftverstarker abbauen.

(3) Fur die Prufung eine handbetriebene Unter-
druckpumpe verwenden.

(4) Einen Unterdruck von 50 bis 75 Kilopascal
(15-20 psi) am grolReren Ende des Ruckschlagventils
anlegen (Abb. 9).

(5) Der Unterdruck sollte gleichméaRig bleiben.
Zeigt das MefRgeréat einen Unterdruckverlust, ist das
Ruckschlagventil defekt und muf3 ausgetauscht wer-
den.

Ruckschlagventil

vom

KOMBI-VENTIL

Dosierventil

Die Funktion des Dosierventils kann visuell mit
der Hilfe eines Helfers Uberpruft werden. Den Ventil-
schaft des Dosierventils beobachten, wahrend ein
Helfer die Bremse abwechselnd betatigt und wieder
lost. Arbeitet das Ventil einwandfrei, fahrt der Ven-
tilschaft bei Betatigung der Bremsen leicht aus und
zieht sich beim Losen der Bremsen wieder zurick.
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RUCKSCHLAGVENTIL/
BREMSKRAFTVERSTARKER

\@/ UNTERDRUCK HIER ANLEGEN

\\

VENTILDICHTUNG

8031866

Abb. 9 Unterdruckru “ckschlagventil und Dichtung

Ist das Ventil defekt, das gesamte Kombi-Ventil als
Baugruppe austauschen.

Druckdifferenzschalter

(1) Einen Helfer im Fahrersitz die Bremse betati-
gen und die rote Bremswarnleuchte beobachten las-
sen.

(2) Fahrzeug anheben.

(3) Einen Entluftungsschlauch an einen hinteren
Radbremszylinder anschliel}en und das freie Schlau-
chende in einen teilweise mit Bremsflissigkeit gefull-
ten Behalter tauchen.

(4) Den Helfer das Bremspedal ganz durchtreten
lassen und die Warnleuchte beobachten.

(@) Wenn die Warnleuchte aufleuchtet, funktio-
niert der Schalter einwandfrei.

(b) Leuchtet die Warnleuchte nicht auf, Strom-
kreissicherung, Gluhlampe und Verdrahtung Uber-
prufen. Der Schalter/Feststellbremse kann benutzt
werden, um zu bestimmen, ob Bremslichtbirne
oder -sicherung defekt sind oder nicht. Teile nach
Bedarf instandsetzen oder austauschen und die
Funktion des Druckdifferenzschalters erneut Uber-
prufen.

(5) Leuchtet die Warnleuchte immer noch nicht
auf, ist der Schalter defekt. Kombi-Ventil austau-
schen, Bremssystem entliften und Schalter und Ven-
til auf einwandfreie Funktion Uberprufen.

BREMSSCHEIBE/SCHEIBENBREMSE VORN

MINDESTSTARKE DER BREMSSCHEIBE

Die zuldssige Mindeststarke der Bremsscheibe
betragt 22,7 mm (0,89 Zoll). Die Bremsscheibe nicht
nacharbeiten, wenn die Starke durch die maschinelle
Bearbeitung unter diesen Grenzwert absinken
wirde.

Die Starke der Bremsscheibe in der Mitte der
Bremsbackenkontaktflache messen. Die Brems-

scheibe austauschen, wenn sie so verschlissen ist,
dall der Grenzwert unterschritten wird, oder wenn
dies nach dem Nacharbeiten der Fall sein wuirde.

STARKEABWEICHUNG DER VORDEREN
BREMSSCHEIBE

Starkeabweichungen der Bremsscheibe fuhren zu
einem Pulsieren des Bremspedals, Gerduschen und
Schutteln.

Die Starke der Bremsscheibe an mindestens sechs
um die Oberflache der Bremsscheibe herum verteil-
ten Punkten messen. Das Mikrometer bei jeder Mes-
sung etwa 19 mm (3/4 Zoll) von der AuRenkante der
Bremsscheibe ansetzen (Abb. 10).

Die Abweichung der Starke zwischen den einzel-
nen MeRpunkten darf nicht mehr als 0,013 mm
(0.0005 Zzoll) betragen. Falls erforderlich, die Brems-
scheibe nacharbeiten oder austauschen.

MIKROMETER

AN MINDESTENS 6 MESS-
PUNKTEN UM DIE BREMS-

BREMSSCHEIBE SCHEIBE HERUM MESSEN

J9405-103

Abb. 10 Messung der Sta "rkeabweichung der
Bremsscheibe

TAUMELSCHLAG DER VORDEREN
BREMSSCHEIBE

Den Taumelschlag der Bremsscheibe immer dann
Uberprufen, wenn ein Pulsieren des Bremspedals
oder ein schneller, ungleichmaRiger Verschleil3 der
Bremsbelage festzustellen sind.

Die Bremsscheibe muR sicher an der Radnabe
fixiert sein, um eine exakte Messung des Taumel-
schlags zu gewéhrleisten. Die Bremsscheibe mit den
Radmuttern und 4 oder 5 groR3flachigen Unterleg-
scheiben an jedem Stehbolzen befestigen.

Mit einer MeRBuhr den Taumelschlag Uberprufen
(Abb. 11).

Der maximal zulassige Taumelschlag betragt 0,13
mm (0,005 Zoll).



5-12 BREMSEN

ZG

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

MESSUHR

J8905-68

Abb. 11 Pru'fung des Taumelschlags der
Bremsscheibe

BREMSSCHEIBE/SCHEIBENBREMSE HINTEN

MINDESTSTARKE DER BREMSSCHEIBE

Die zulassige Mindeststarke der Bremsscheibe
betragt 10,65 mm (0,4193 Zoll). Die Angabe zur Min-
deststarke befindet sich an der Kante der Feststell-
bremsen/Bremstrommel der Bremsscheibe (Abb. 12).

Die Bremsscheibe nicht nacharbeiten, wenn die
Starke durch die maschinelle Bearbeitung unter die-
sen Grenzwert absinken wirde.

Die Starke der Bremsscheibe in der Mitte der
Bremsbackenkontaktflache messen. Die Brems-
scheibe austauschen, falls sie so verschlissen ist, dall
der Grenzwert unterschritten wird, oder wenn dies
nach dem Nacharbeiten der Fall sein wirde.

LAGE DER
ANGABE ZUR
MINDEST-
STARKE DER
HINTEREN
BREMSSCHEIBE

J9405-132

Abb. 12 Angabe zur Starke an der hinteren
Bremsscheibe

STARKEABWEICHUNG DER HINTEREN
BREMSSCHEIBE

Starkeabweichungen der Bremsscheibe fUhren zu
einem Pulsieren des Bremspedals, Gerauschen und
Schatteln.

Die Starke der Bremsscheibe an mindestens sechs
um die Oberflache der Bremsscheibe herum verteil-
ten Punkten messen. Das Mikrometer bei jeder Mes-
sung etwa 19 mm (3/4 Zoll) von der Auflenkante der
Bremsscheibe ansetzen (Abb. 10).

Die Abweichung der Starke zwischen den einzel-
nen MeRBpunkten darf nicht mehr als 0,0254 mm
(0,001 Zoll) betragen. Falls erforderlich, die Brems-
scheibe nacharbeiten oder austauschen.

TAUMELSCHLAG DER HINTEREN
BREMSSCHEIBE

Den Taumelschlag der Bremsscheibe immer dann
Uberprifen, wenn ein Pulsieren des Bremspedals
oder ein schneller, ungleichméaRiger Verschleil der
Bremsbelage festzustellen sind.

Die Bremsscheibe muf3 sicher an der Radnabe
fixiert sein, um eine exakte Messung des Taumel-
schlags zu gewéhrleisten. Die Bremsscheibe mit den
Radmuttern und 4 oder 5 groRflachigen Unterleg-
scheiben an jedem Stehbolzen befestigen.

Mit einer MelRuhr den Taumelschlag Uberprufen
(Abb. 11). Der maximal zuldssige Taumelschlag
betragt 0,13 mm (0,005 Zoll).

FESTSTELLBREMSE

HINWEIS: Die Einstellung der Feststelloremse wird
durch eine Seilzugspannvorrichtung gesteuert.
Nachdem die Spannvorrichtung werkseitig einge-
stellt wurde, ist eine Nachstellung normalerweise
nicht erforderlich. In zwei Fa “llen ist jedoch eine
Nachstellung erforderlich. Erstens, wenn eine neue
Spannvorrichtung oder neue Seilzu “ge eingebaut
wurden. Und zweitens, wenn Spannvorrichtung
oder Seilzu'ge ausgebaut wurden, um andere Brem-
senbauteile freizulegen.

Der Schalter/Feststellbremse ist in einem Strom-
kreis mit der roten Bremswarnleuchte in der Instru-
mententafel zusammengeschaltet. Der Schalter 1ait
die Warnleuchte nur dann aufleuchten, wenn die
Feststellbremse angezogen ist. Bleibt die Leuchte
nach Losen der Feststellboremse erleuchtet, sind
Schalter oder Verkabelung fehlerhaft, oder die
Spannvorrichtung ist nicht korrekt eingestellt.

Leuchtet die rote Bremswarnleuchte auf wahrend
das Fahrzeug in Bewegung ist und sackt gleichzeitig
das Bremspedal durch, liegt eine Stérung am vorde-
ren oder hinteren hydraulischen Bremssystem vor.

In den meisten Fallen liegt die Ursache fur eine
nicht einwandfrei funktionierende Feststellbremse
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(zu locker, zu fest, faldt nicht) in einem Bauteil der
Feststellbremse begrindet.

HINWEIS: Der haufigste Grund fu”r eine nicht ein-
wandfrei funktionierende Feststellboremse ist ein zu
groRes Spiel zwischen Feststellboremsenbremsbak-
ken und Bremsfla“’che. Ein solches u”bermafiges
Spiel ist auf Verschleild von Bremsbela “gen und/oder
Bremstrommel, zu starkes Ausdrehen der Brems-
trommel, oder fehlerhafte Bauteile der Spannvor-
richtung zuru™ckzufu hren.

Ein zu langer Hebelweg des Feststellbremsenhe-
bels (manchmal als zu lockerer Feststellbremsenhe-
bel beschrieben) ist das Ergebnis verschlissener
Bremsbacken, falscher Einstellung der Bremsbacken,
oder fehlerhafter Montage von Bremsenbauteilen.

Ein “zu lockerer” Feststellbremsenhebel kann auch
durch defekte oder falsch zusammengesetzte Bauteile
der Feststellbremsenbremsbacken verursacht wer-
den.

Falit die Feststellbremse nicht, ist der Grund daftr
wahrscheinlich in einem Fehler der Radbremsen zu
suchen.

Folgende Punkte sind bei der Diagnose von Storun-
gen an der Feststellboremse besonders zu beachten:

e \erschleil der hinteren Bremsbacken

e Bremstrommel (in hinterer Bremsscheibe) zu
stark ausgedreht

e \orderer Seilzug nicht am Hebel befestigt

e Hinterer Seilzug nicht am Hebel befestigt

e Hinterer Seilzug festgefressen

e Feststellbremsenbremsbacken falsch herum ein-
gebaut

e Sperrstick der Feststelloremse sitzt nicht rich-
tig in Bremsbacke

e Feststellbremsenhebel nicht richtig eingebaut

e Feststellbremsenhebel blockiert

e Nocken und Hebel verschlissen oder fehlerhaft
zusammengesetzt

e Einstellschrauben festgefressen

e Einstellschrauben vertauscht

Die Verfahren fur Einstellung und Teileaustausch
der Feststelloremse werden im  gesonderten
Abschnitt zur Feststellbremse beschrieben.

BREMSLEITUNGEN UND -SCHLAUCHE

An beiden Vorderradbremsen und am hinteren
AchsanschluBblock wird flexibler Gummischlauch
verwendet. Die Schlauche bei allen Instandsetzungs-
arbeiten an den Bremsen, bei jedem Olwechsel, oder
bei jeder Inspektion Uberprufen.

Bremsschlauche auf Risse an der Oberflache und
beschadigte oder verschlissene Stellen prufen. Wird
die Stoffhulle des Schlauches aufgrund von Rissen
oder Durchscheuern sichtbar, ist der Schlauch sofort
auszutauschen.

Auch die Verlegung der Bremsschlauche ist zu
Uberprufen. Eine fehlerhafte Verlegung kann zu
geknickten, verdrehten Schlauchen oder zu Kontakt
mit Reifen und Felgen oder anderen Teilen des Fahr-
werks fuhren. Hierdurch kann es zu Rissen, Besché-
digungen und einem Versagen der Bremsschlauche
kommen.

Die stéahlernen Bremsleitungen sollten in regelmé-
Bigen Abstédnden auf Anzeichen fur Korrosion, Ver-
drehungen, Khnicke, Undichtigkeiten, oder andere
Beschadigungen untersucht werden. Stark Kkorro-
dierte Bremsleitungen konnen ganz durchrosten und
Undichtigkeiten zur Folge haben. Korrodierte oder
beschadigte Bremsleitungen missen in jedem Fall
ausgetauscht werden.

Um Qualitat, korrekte Lange und Uberlegene Ver-
schlei3festigkeit zu gewahrleisten, werden zum Aus-
tausch von Bremsleitungen und -schléauchen
Originalersatzteile empfohlen. Darauf achten, daf
Dichtflachen von Bremsleitung und Schlauch sauber
sind und keine Riefen oder Grate aufweisen. Es ist
zu beachten, daB fur den Einbau an der rechten oder
linken Fahrzeugseite vorgesehene Bremsschlauche
nicht untereinander austauschbar sind.

An allen Verbindungen zum Bremssattel neue
Kupferdichtungsscheiben verwenden. Sicherstellen,
daf alle Verbindungen zwischen Bremsleitungen kor-
rekt hergestellt (nicht Gberdreht) und mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festgezogen sind.

VERUNREINIGUNG DER BREMSFLUSSIGKEIT

Aufgequollene oder verschlissene Gummiteile deu-
ten auf eine Verunreinigung der Bremsflissigkeit
hin.

Aufgequollene Gummiteile sind ein Anzeichen flr
Ol in der Bremsflussigkeit.

Zur Prufung auf Verunreinigungen, eine kleine
Menge abgelassener Bremsflussigkeit in ein Glas-
gefald fullen. Zeigt sich eine Aufteilung der FlUssig-
keit in Schichten, liegt eine Verunreinigung durch
Mineraldl oder andere Flussigkeiten vor.

Bei einer Verunreinigung das System entleeren
und gut durchspulen. Hauptbremszylinder, Druckver-
teilerventil, Bremssatteldichtungen, Dichtungen der
Radbremszylinder, Hydraulikeinheit (HCU) und alle
Hydraulikschlauche austauschen.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

Vor dem Hinzufiigen frischer Bremsfllssigkeit, den
Vorratsbehalter des Hauptbremszylinders und die
VerschluBkappe immer grindlich reinigen. Hierdurch
wird verhindert, dalR Schmutzpartikel in den Vorrats-
behalter fallen und die Bremsflussigkeit verunreini-
gen.



5-14 BREMSEN

ARBEITSBESCHREIBUNGEN (Fortsetzung)

An der Seite des Vorratsbehéalters befinden sich die
Markierungen ADD (NACHFULLEN) und FULL
(VOLL) (Abb. 13). Vorratsbehéalter bis zur Markie-
rung FULL (VOLL) beftllen.

VORRATSBE-
HALTER
FULL-
STANDS-
MARKIERUNGEN

= UL
s

— J9505-17

Abb. 13 Flu'ssigkeitsstand/Hauptbremszylinder

ENTLUFTEN DES HAUPTBREMSZYLINDERS

Ein neuer Hauptbremszylinder muf3 vor dem Ein-
bau in das Fahrzeug entliftet werden. Zu den dazu
benodtigten Entluftungswerkzeugen gehdéren Entluf-
tungsschlauche und ein Holzstab zur Betéatigung der
Kolben. Entlaftungsschlauche kénnen aus Bremslei-
tungen hergestellt werden.

ENTLUFTUNGSVERFAHREN

(1) Hauptbremszylinder in einen Schraubstock ein-
spannen.

(2) Entluftungsschlauche an die Auslaoffnungen
des Hauptbremszylinders anschlieen. Dann die bei-
den Schlauchenden in den Vorratsbehalter einfihren
(Abb. 14).

(3) Vorratsbehalter mit frischer Bremsfllssigkeit
befullen.

(4) Die Zylinderkolben mit dem Holzstab nach
innen drucken. Dann die Kolben freigeben und durch
den Federdruck zurtckschnellen lassen. Entliftungs-
verfahren durchfuhren, bis in der Bremsflussigkeit
keine Luftblaschen mehr zu erkennen sind.

BREMSANLAGE ENTLUFTEN

Nur Mopar-Bremsflussigkeit oder ein gleichwerti-
ges Qualitatsprodukt gem&pB den Normen SAE
J1703-F und DOT 3 verwenden. Ausschlie3lich fri-
sche, saubere Bremsflussigkeit aus einem luftdicht
verschlossenen Behélter verwenden.

Wahrend des Entliftungsvorgangs das Bremspedal
nicht betatigen: Hierdurch wirde die im System
befindliche Luft zu kleinen Blaschen komprimiert,
die sich Uber die gesamte Bremsanlage verteilen
kdénnten und weitere EntlUftungsarbeiten erforder-
lich machen wuirden.

ZG

i VORRATSBE-
ENTLUFTUNGS- HALTER

LEITUNGEN

A N
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Abb. 14 Entlu’ften des Hauptbremszylinders—Typisch

Wahrend des Entliftungsvorgangs mup der Haupt-
bremszylinder mit Bremsflussigkeit gefullt bleiben.
Durch einen leeren Hauptbremszylinder konnte
zusatzliche Luft in die Bremsanlage gelangen. Den
Flussigkeitsstand am Hauptbremszylinder in kurzen
Abstéanden Uberprufen und nach Bedarf Bremsflus-
sigkeit nachfullen.

Jeweils nur eine Komponente der Bremsanlage auf
einmal entluften; dabei die folgende Reihenfolge ein-
halten:

e Hauptbremszylinder
Kombi-Ventil
Radbremse hinten rechts
Radbremse hinten links
Radbremse vorn rechts
Radbremse vorn links

BREMSANLAGE MANUELL ENTLUFTEN

(1) Den VerschluRdeckel vom Vorratsbehalter
abnehmen und den Behalter mit Mopar-Bremsflus-
sigkeit oder einem gleichwertigen Produkt gemaR
DOT 3 auffullen.

(2) Falls Arbeiten an den Bremssatteln oder Rad-
bremszylindern durchgefuhrt wurden, alle Entluf-
tungsventile an dem betreffenden Bremssattel und
Radbremszylinder o6ffnen. Die Ventile wieder
schliepen, wenn Flussigkeit auszutreten beginnt. Vor
dem nachsten Schritt nochmals Bremsflissigkeit am
Hauptbremszylinder nachfullen.

(3) Einen Entluftungsschlauch mit dem einen
Ende am Entluftungsventil anbringen und mit dem
anderen Ende in einen teilweise mit Bremsflussigkeit
gefullten Glasbehalter einhdngen (Abb. 15). Das
Schlauchende muf in die Flussigkeit eintauchen.

(4) Das Entluftungsventil 6ffnen, dann von einer
zweiten Person das Bremspedal betatigen lassen.
Wenn sich das Pedal am unteren Anschlag befindet,
das Entluftungsventil schlieBen. Diesen Vorgang wie-
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ENTLUFTUNGS-
SCHLAUCH

TEILWEISE MIT
BREMSFLUSSIG-
KEIT GEFULLTER

BEHALTER

J8905-18

Abb. 15 Beha'lter mit Bremsflu "ssigkeit und
Entld ftungsschlauch

derholen, bis der Flussigkeitsstrom klar und blasen-
frei ist; mit der nachsten Radbremse fortfahren.

BREMSANLAGE MIT
DRUCKENTLUFTUNGSGERAT ENTLUFTEN

Bei allen Arbeiten mit dem DruckentlUftungsgerét
die Hinweise des Herstellers genau beachten. Den
angegebenen Behélterdruck nicht Gberschreiten. Im
allgemeinen genugt zum Entliften ein Druck von
1-1,4 bar (15-20 psi).

Den Entlaftungstank ausschlieBlich mit der vorge-
schriebenen Bremsflussigkeit beftllen und vor dem
Entluften der Bremsanlage die Tankleitungen selbst
entluften.

Die Entluftung darf nur mit einem passenden
Hauptzylinderadapter durchgefiihrt werden. Uber
einen ungeeigneten Adapter kann Bremsflussigkeit
austreten oder Luft in die Bremsanlage zuruckge-
saugt werden. Benutzen Sie Adapter 6921 oder einen
gleichwertigen Adapter.

NACHARBEITEN DER BREMSSCHEIBE

Die Bremsflachen der Bremsscheibe kénnen abge-
schmirgelt oder mit einer speziellen Drehmaschine
abgedreht werden.

Die Drehmaschine mul} so gestaltet sein, dald sie
beide Seiten der Bremsscheibe gleichzeitig bearbei-
tet, also zwei Schneidkdpfe haben (Abb. 17). Bei Ver-
wendung einer Maschine, die nur eine Seite zur Zeit
bearbeiten kann, kommt es zu einer Verformung der
Bremsscheibe.

Die Drehmaschine sollte aulerdem mit einem
Schleifaufsatz oder zwei Schleifscheiben fur die

Endreinigung oder eine leichte Oberflachenbearbei-
tung ausgestattet sein (Abb. 16).

Muf3 die Oberflache der Bremsscheibe nur von
leichter Rostbildung, Belagen, oder leichter Riefenbil-
dung befreit werden, die Oberflachen mit Schleif-
scheiben reinigen. Ist die Bremsscheibe jedoch stark
riefig oder verschlissen, muR sie mit Schneidwerk-
zeugen nachgearbeitet werden.

ACHTUNG! Die Bremsscheibe nicht maschinell
nacharbeiten, wenn sich ihre Sta "rke dadurch bis
unter den zula'ssigen Grenzwert fu'r die Mindest-
starke vermindern wu “rde.

DAMPFUNGS-

BREMSSCHEIBE ELEMENT

PR790A

Abb. 16 Nacharbeiten der Bremsscheibe

BREMSLEITUNGEN

Bei allen Instandsetzungsarbeiten wird die Ver-
wendung von Metallbremsleitungen, die von Mopar
vorgeformt wurden, empfohlen. FUr dringende Repa-
raturen konnen jedoch auch doppelwandige Stahllei-
tungen verwendet werden, wenn keine
Originalersatzteile zur Hand sind.

Zur Herstellung einer doppelwandigen Bremslei-
tung werden spezielle Hochleistungsbiege- und -bor-
delwerkzeuge bendtigt. Die Verwendung spezieller
Biegewerkzeuge ist erforderlich, um ein Abknicken
oder Verdrehen der Metallbremsleitung zu vermei-
den. Spezielle Bordelwerkzeuge werden bendétigt, um
die bei Metallbremsleitungen erforderlichen doppel-
wandigen Umkehrbdrdelungen herzustellen.
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BREMSSCHEIBE

SCHLEIF-
SCHEIBE

PR795A

Abb. 17 Bremsscheibe Schleifer

BORDELVERFAHREN

(1) Beschadigte Leitungssegmente mit einem Rohr-
schneidewerkzeug abschneiden.

(2) Um eine korrekte Bordelung zu gewahrleisten,
Riefen und Grate an den Schneideenden entfernen.

(3) Eine neue Uberwurfmutter auf das Leitungs-
stick setzen, das instandgesetzt werden soll.

(4) Leitung in das Bordelwerkzeug einfuhren. Lei-
tung im Bereich zwischen den vertikalen Streben
zentrieren.

(5) PaBstuck uber das Ende der Leitung schieben.

(6) Die Leitung durch die Klemmbacken des Bor-
delwerkzeugs dricken, bis die Leitung die zuruckge-
setzte Nut im PaBstuck erreicht, die dem
Leitungsdurchmesser entspricht.

(7) Klemmbacken des Bordelwerkzeugs zusam-
mendrucken, um die Leitung zu fixieren.

(8) Stopfen des PafRstiicks in die Leitung einfuh-
ren. Dann die Kompressionsscheibe Uber das PaB-
stick schwingen und die spitz zulaufende
Bordelschraube in die Aufnahme in der Kompres-
sionsscheibe einfihren (Abb. 18).

(9) Den Griff des Werkzeugs festziehen bis das
PaRstluck richtig auf den Klemmbacken des Bérdel-
werkzeugs sitzt. Dadurch wird die Herstellung einer
Umkehrbordelung eingeleitet.

(10) Das Palstick herausnehmen
Umkehrbordelung fertigstellen.

(11) Bordelwerkzeuge abnehmen und uberprufen,
ob die Umkehrbordelung korrekt ausgefthrt ist.

und die
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Abb. 18 Werkzeuge zur Herstellung einer
Umkehrbo rdelung

AUS- UND EINBAU
BREMSLICHTSCHALTER

AUSBAU

(1) Lenksaulenabdeckung und untere Verkleidung
abnehmen, um den Schalter freizulegen (falls erfor-
derlich).

(2) Bremspedal ganz durchtreten.

(3) Den Bremslichtschalter um etwa 30° gegen den
Uhrzeigersinn drehen, um die Schalterhalterung zu
entriegeln. Dann den Schalter nach hinten aus seiner
Montagehalterung herausziehen.

(4) Kabelbaumsteckverbinder vom  Bremslicht-
schalter abziehen und den Schalter aus dem Fahr-
zeug herausnehmen (Abb. 19).

EINBAU

(1) Den Kontaktstift so weit wie moglich aus dem
Schalter herausziehen.

(2) Den Kabelbaumsteckverbinder auf den Brems-
lichtschalter aufstecken.

(3) Bremspedal durchtreten und durchgetreten
halten.

(4) Den Bremslichtschalter wie folgt einbauen:
Markierung auf dem Schalter auf den Schlitz in der
Montagehalterung ausrichten. Dann den Bremslicht-
schalter in die Montagehalterung einfUhren und um
etwa 30° drehen, um ihn in der Halterung zu fixie-
ren.

(5) Bremspedal lésen und ganz nach hinten zie-
hen. Dadurch druckt das Pedal den Kontaktstift in
den Schalter hinein und in die richtige Stellung. Bei
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HALTERUNG ANSCHLUSSE

SCHALTER-
STOSSEL
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Abb. 19 Bremslichtschalter

der Selbsteinstellung erzeugt der Schalter ein rat-
schendes Gerausch.

BREMSPEDAL

AUSBAU

(1) Knieaufprallschutz und die Abdeckung des
Knieaufprallschutzes entfernen. Naheres siehe Kapi-
tel 8E, “Instrumententafel.”

(2) Halteclip und Unterlegscheiben entfernen, mit
denen die Kolbenstange des Bremskraftverstarkers
am Pedalbolzen befestigt ist (Abb. 20).

(3) Die Mutter losen, mit der der Pedalschaft in
der Halterung befestigt ist.

(4) Den Pedalschaft nach au3en gleiten lassen, um
Arbeitsspielraum zu erhalten und das Bremspedal
herausnehmen.

(5) Pedalbuchsen herausnehmen, wenn sie ausge-
tauscht werden mussen.

EINBAU

(1) Neue Buchsen in das Pedal einsetzen. Buchsen
und Drehbolzen mit Mopar-Langlaufschmierfett
schmieren.

(2) Bremspedal, Fuhrung und Abstandshalter in
die Halterung setzen und den Pedalschaft in die Hal-
terung und durch das Bremspedal schieben.

(3) Eine neue Mutter auf den Pedalschaft setzen.
Die Schaftmutter ist speziell geformt und darf
nicht wiederverwendet werden. Darauf achten,
eine neue Mutter zu verwenden, um den Schaft
zu sichern.

(4) Die Schaftmutter bei Fahrzeugen mit Schaltge-
triebe mit einem Anzugsmoment von 27 N-m (20 ft.
Ibs.) festziehen. Die Mutter bei Fahrzeugen mit Auto-
matikgetriebe mit einem Anzugsmoment von 35 N-m
(26 ft. Ibs.) festziehen.

(5) Buchsen und Pedalbolzen mit Mopar-Langlauf-
schmierfett schmieren.

KOLBENSTANGE/
BREMSKRAFTVER-
STARKER

ARMATURENBRETT

BREMSPEDAL |
UND HALTE-
RUNG

HAUPTBREMSZY-
LINDER/BREMS-
KRAFTVERSTARKER

HALTECLIP/KOLBENSTANGE

BUCHSE (FUR
BOLZEN)

BODENWANNE

BOLZEN/KOL-

BENSTANGE BEFESTIGUNGSMUTTERN/

BREMSKRAFTVERSTARKER
39 N:m (29 ft. Ibs)

J9505-52

Abb. 20 Montage des Bremspedals

(6) Die Buchse wieder auf den Pedalbolzen setzen,
wenn sie entfernt wurde (Abb. 20).

(7) Kolbenstange des Bremskraftverstarkers an
den Pedalbolzen ansetzen. Die Kolbenstange mit Hal-
tering und Unterlegscheiben am Bremspedal befesti-
gen. Falls vorhanden, Haltestrebe des
Armaturenbretts wieder einsetzen.

(8) Knieaufprallschutz und Abdeckung des Knie-
aufprallschutzes einbauen. Néheres siehe Kapitel 8E,
“Instrumententafel.”

(9) Bremslichtschalter prufen und, falls erforder-
lich, einstellen.

KOMBI-VENTIL

AUSBAU

(1) Die Bremsleitungen abmontieren, die Haupt-
bremszylinder und das Kombi-Ventil miteinander
verbinden (Abb. 21).

(2) Die Bremsleitungen abmontieren, die das Kom-
bi-Ventil und HCU miteinander verbinden.

(3) Kabel vom Schalteranschlul? des Kombi-Ventils
abziehen. Beim Abziehen des Steckverbinders Vor-
sicht walten lassen, da die Haltezungen leicht
beschadigt werden kdénnen, wenn sie nicht vollstan-
dig entriegelt sind.

(4) Die Muttern ldsen, mit denen die Halterung
des Kombi-Ventils an den Stehbolzen des Brems-
kraftverstarkers befestigt ist und dann die Halterung
von den Stehbolzen abziehen (Abb. 22).
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SCHALTER-
ANSCHLUSS/
KOMBI-
VENTIL

BREMSLEITUNGEN ZWI-
SCHEN HAUPTBREMSZYLIN-
DER UND KOMBI-VENTIL

BREMSLEITUNGEN
ZWISCHEN KOMBI-
VENTIL UND HCU

Abb. 21 Bremsleitungen/Kombi-Ventil
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Abb. 22 Halterung/Kombi-Ventil

EINBAU

(1) Die Ventilhalterung auf die Stehbolzen am
Bremskraftverstarker setzen und die Muttern zur
Befestigung der Halterung mit einem Anzugsmoment
von 18 N-m (155 in. Ibs.) festziehen.

(2) Alle vier Bremsleitungsanschlusse per Hand in
das Kombi-Ventil eindrehen, um ein Uberdrehen der
Gewinde zu vermeiden. Dann die Anschlisse gerade
so fest anziehen, dall Undichtigkeiten vermieden
werden.

(3) Das Kabel an den Druckdifferenzschalter im
Kombi-Ventil anschlieRen.

(4) Die Bremsleitungsanschliisse am Hauptbrems-
zylinder gerade so fest anziehen, dall Undichtigkei-
ten vermieden werden.

(5) Bremsen entluften.

HAUPTBREMSZYLINDER

AUSBAU

(1) Bremsleitungen
l6sen.

(2) Kombi-Ventil ausbauen.

(3) Die Muttern losen, mit denen der Hauptbrems-
zylinder an den Stehbolzen des Bremskraftverstar-
kers befestigt ist (Abb. 23). Die Muttern
aufbewahren, da es sich um spezielle Siche-
rungsmuttern handelt.

vom Hauptbremszylinder
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Abb. 23 Befestigung des Hauptbremszylinders

(4) Hauptbremszylinder vom Bremskraftverstarker
abnehmen.

EINBAU

HINWEIS: Neue Hauptbremszylinder vor dem Ein-
bau auf der Werkbank entlu "ften. Naheres siehe
“Wartungs- und Einstellarbeiten.”

(1) Schutzabdeckung vom Ende des Priméarkolbens
abnehmen.

(2) Hauptbremszylinder entliften.

(3) Hauptbremszylinder auf die Stehbolzen am
Bremskraftverstarker setzen. Die Kolbenstange des
Bremskraftverstarkers im Primarkolben des Haupt-
bremszylinders ausrichten und den Hauptbremszy-
linder an den Bremskraftverstarker ansetzen.

(4) Muttern zur Befestigung des Hauptbremszylin-
ders ansetzen und mit einem Anzugsmoment von 18
N-m (155 in. Ibs.) festziehen. Nur die ursprungli-
chen Muttern oder Original-Ersatzmuttern ver-
wenden.

(5) Kombi-Ventil einsetzen und Befestigungsmut-
tern mit einem Anzugsmoment von 18 N-m (155 in.
Ibs.) festziehen.

(6) Die Bremsleitungen einsetzen,
bremszylinder und das Kombi-Ventil
verbinden.

(7) Bremssystem befullen und entluften.

die Haupt-
miteinander

BREMSKRAFTVERSTARKER

AUSBAU

(1) Luftfiltergeh&use entfernen.

(2) Hauptbremszylinder, Kombi-Ventil
ausbauen.

(3) Unterdruckschlauch vom Ruckschlagventil des
Bremskraftverstarkers abziehen (Abb. 24).

(4) Den Halteclip lésen, mit denen die Kolben-
stange am Pedalbolzen befestigt ist (Abb. 25). Dann
die Kolbenstange vom Pedalbolzen heruntergleiten
lassen.

(5) Die vier Muttern lésen, mit denen der Brems-
kraftverstarker an der Spritzwand befestigt ist.

und HCU
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RUCKSCHLAGVENTIL

'/

>

J9505-43

STEHBOLZEN/BREMS-
KRAFTVERSTARKER

Abb. 24 Ru ckschlagventil und Schlauch/
Bremskraftversta “rker

(6) Den Bremskraftverstarker im Motorraum nach
vorne gleiten lassen, leicht nach oben kippen und
dann aus dem Motorraum herausnehmen.

(7) Soll der Bremskraftverstarker fur langere Zeit
auf der Werkbank gelagert werden, diesen mit
Tuchern abdecken, um das Eindringen von Staub zu
verhindern. Kurze Gummischlauchsticke Uber die
Stehbolzen des Bremskraftverstarkers schieben, um
die Gewinde zu schutzen.

KOLBENSTANGE/BREMS-
KRAFTVERSTARKER

SPRITZWAND

VORN

BREMSPEDAL !

UND BREMS- |

PEDALHALTE-
RUNG

HAUPTBREMSZY-
LINDER/BREMS-
KRAFTVERSTARKER

HALTECLIP/KOLBENSTANGE

BUCHSE (FUR
BOLZEN)

BODENWANNE

BOLZEN/KOL-
BENSTANGE

SICHERUNGSMUTTERN/
BREMSKRAFTVER-
STARKER

39 N'm (29 ft. Ibs.) 19505-52

Abb. 25 Befestigung des Bremskraftversta “rkers

EINBAU

(1) Den Zustand der Gummittlle prufen, die das
Ruckschlagventil im Bremskraftverstarker halt. Die
Gummitulle austauschen, wenn sie Schnitte oder
Risse aufweist, oder gelockert ist (Ventil nicht mehr
richtig halt).

(2) Die Ansatzflache des Bremskraftverstarkers an
der Spritzwand mit Tuchern sauberreiben.

(3) Den Bremskraftverstarker an die Spritzwand
ansetzen.

(4) Im Fahrzeuginnenraum:

(a) Pedalbolzen und Buchse mit Mopar-Lang-
laufschmierfett schmieren.

(b) Befestigungsmuttern des Bremskraftverstar-
kers auf die Stehbolzen setzen und mit einem
Anzugsmoment von 39 N-m (29 ft. Ibs.) festziehen.

(c) Kolbenstange des Bremskraftverstarkers auf
den Pedalbolzen schieben. Dann die Kolbenstange
mit dem Halteclip am Pedalbolzen sichern.

(5) Im Motorraum den Unterdruckschlauch wieder
an das Ruckschlagventil des Bremskraftverstarkers
anschlieRen.

(6) Hauptbremszylinder, Kombi-Ventil und HCU
wieder einbauen. Siehe entsprechende Angaben in
diesem Abschnitt.

(7) Bremsen entluften. Siehe Abschnitt zum Ent-
luften der Bremsen.

(8) Luftfilter und Schlauche wieder einbauen.

SCHEIBENBREMSEN — BREMSSATTEL

AUSBAU

(1) Das Fahrzeug anheben und die Vorderrader
abbauen.

(2) Die Befestigungsschraube des Bremsschlauchs
Iésen und entsorgen.

(3) Die Flussigkeit aus dem Hauptbremszylinder-
behalter absaugen.

(4) Bremssattelkolben in Bohrung mit C-Klemme
aufsetzen. Klemmenschraube auf &uperer Brems-
backe und Rahmen auf hinteren Bremssattel positio-
nieren (Abb. 26). Klemmenschraube darf nicht
direkt auf der RuUckhaltefeder der &ulleren
Bremsbacke aufliegen. Holz- oder Metallbeileg-
scheibe zwischen Bremsbacke und Klemmen-
schraube benutzen.

(5) Befestigungsschraube des Bremsschlauchs ent-
fernen und Unterlegscheiben entsorgen (Abb. 27).

(6) Die Befestigungsschrauben des Bremssattels
lésen (Abb. 28).

(7) Falls erforderlich, den Bremssattel mit einem
geeigneten Hebel nach hinten schwenken (Abb. 29);
dann den Bremssattel mit den Bremsbelagen von den
Haltern am Bremssatteltrager wegdrehen.

(8) Den Bremssattel vom Fahrzeug abnehmen.

EINBAU

(1) Die Bremsbelage mit einer Drahtburste reini-
gen und eine dinne Schicht Mopar auf die Oberfla-
chen auftragen (Abb. 30).

(2) Den Bremsschlauch an den Bremssattel
anschlieBen, aber die Befestigungsschraube noch
nicht festziehen. An der Schraube unbedingt
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BREMS-
SAT-
TELNABE

AUSSERE
BREMSBACKE

C-KLEMME

J9305-42
Abb. 26 Aufsetzen des Bremssattelkolbens mit
C-Klemme.
UNTERLEG-
SCHEIBEN
o)

BREMSSATTEL

Abb. 27 Bremsschlauch und Schraube

neue Unterlegscheiben verwenden, damit keine
Undichtigkeit entsteht.

(3) Den Bremssattel einbauen. Der untere Brems-
sattelhalter mup in die Kerben am unteren Ende der
Bremsbacken eingreifen. Dann den Bremssattel mit
einer Drehung Uber die Bremsscheibe schieben und
die Kerben am oberen Ende der Bremsbacken mit
dem oberen Bremssattelhalter in Eingriff bringen
(Abb. 31).

(4) Die Bremssattel-Befestigungsschrauben mit
Silikonfett bestreichen; dann die Schrauben ansetzen
und mit einem Anzugsmoment von 15 N-m (11 ft.
Ibs.) festziehen.

BEFESTI-
GUNGS-

B SCHRAUBEN/
J BREMSSATTEL
(@)

J9105-31

SATTEL

Abb. 28 Befestigungsschrauben/Bremssattel

BREMSSATTEL
ZUM ENTFER-
NEN NACH HIN-
TEN
SCHWENKEN

BEFESTIGUNGS-

KANTEN > N\ -

{
BEFESTIGUNGS-
‘ _ =~ SCHRAUBEN/

~ BREMSSATTEL 3

J9105-29

Abb. 30 Schmierstellen/Bremssattel
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BREMSBACKENNASE AUF
AUSSENFLACHE DER KANTE.

KANTE IN BREMSBACKEN-
KERBE

UNTERE
KANTE

J9005-35

Abb. 31 Bremssattel einbauen.

ACHTUNG! Wenn neue Bremssattelschrauben ver-
wendet werden oder wenn die Instandsetzungsar-
beiten wegen schleifender oder einseitig ziehender
Bremsen durchgefu "hrt werden, vor den weiteren
Arbeiten die Schraubenla "'nge uberprufen. Die
Schaftla' nge der Schrauben darf nicht u “ber 67,6 mm
(2,66 Zoll) liegen (Abb. 32).

KORREKTE SCHAFTLANGE:

67 mm (£ 0,6 MM)  emv—eaon|
2,637 Zoll (= 0,0236 Zoll)

22 mm ‘
(0,866 Zoll)
GEWINDELANGE ’

BREMSSATTEL-
SCHRAUBE.

J9405-154

Abb. 32 Abmessungen der Befestigungsschrauben

(5) Den Bremssattel-Schlauchanschlupg mit einem
Anzugsmoment von 31 N-m (23 ft. Ibs.) festziehen.

ACHTUNG! Sicherstellen, dal3 der Bremsschlauch
nirgendwo verdreht oder geknickt ist und nicht mit
Bauteilen der Lenkung oder Radaufha “ngung in Ber-
Uhrung kommen kann.

(6) Das Rad wieder anbauen.

BREMSEN 5-21

(7) Halterung entfernen und Fahrzeug absenken.

(8) Bremspedal bis zum Sitz der Bremssattelkol-
ben und der Bremsbacken betatigen.

(9) Hauptbremszylinder auffillen und Bremsan-
lage entliften.

BREMSBACKEN/SCHEIBENBREMSE

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und abstitzen.

(2) Rad abmontieren.

(3) Bremssattel ausbauen.

(4) Ein Ende der &uReren Bremsbacke nach innen
dricken, um die Bremsbackenbefestigung zu entrie-
geln. Dann die Bremsbacke nach oben drehen, bis
sich die Haltefeder aus dem Bremssattel geldst hat.
Das gegenuberliegende Ende der Bremsbacke nach
innen drucken, um die Bremsbackenbefestigung zu
entriegeln und dann die Bremsbacke nach oben aus
dem Bremssattel herausdrehen (Abb. 33).

BREMSBACKEN-
FEDER

BREMSBAK-
KENBEFE-
STIGUNG

AUSSERE
BREMSBACKE

BREMSSATTEL

BREMSBAK-
KENBEFE-
STIGUNG

J9005-83

Abb. 33 Ausbau der a“uSeren Bremsbacke

(5) Die Enden der inneren Bremsbacke greifen und
die Bremsbacke nach auRen kippen, um die Federn
vom Bremssattelkolben zu lésen (Abb. 34). Dann die
Bremsbacke vom Bremssattel abnehmen.

HINWEIS: Werden die Original-Bremsbacken wie-
derverwendet, diese in Sa“tzen (links und rechts)
aufbewahren; sie sind nicht untereinander aus-
tauschbar.

(6) Den Bremssattel mit einem Drahthaken an ein
nahegelegenes Teil der Radaufhdngung hangen. Dar-
auf achten, dalR das Gewicht des Bremssattels
nicht auf dem Bremsschlauch lastet.

(7) Den Bremssattel mit Tuchern abreiben.

ACHTUNG! Keine Druckluft verwenden, um den
Bremssattel zu reinigen. Druckluft kann die Staub-
schutzmanschette heraustreiben und Schmutz in
die Kolbenbohrung pressen.
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> BREMSSAT- T

TELKOLBEN
. BREMSBAK-
s KENFEDERN

INNERE

Abb. 34 Ausbau der inneren Bremsbacke

EINBAU

(1) Innere Bremsbacke in den Bremssattel einset-
zen und sicherstellen, daR die Haltefedern der
Bremsbacke vollstandig in den Kolben eingefuhrt
sind.

(2) Ein Ende der &uBeren Bremsbacke in den
Bremssattel einfihren und die Bremsbacke nach
unten in die richtige Stellung drehen. Sicherstellen,
dall Befestigungsleisten und Bremsbackenfedern
richtig sitzen.

(3) Bremssattel einbauen.

(4) Rad montieren.

(5) Abstutzung entfernen und Fahrzeug absenken.

(6) Bremspedal pumpen, bis die Bremssattelkolben
und Bremsbacken richtig positioniert sind.

(7) Nach Bedarf Bremsflussigkeit nachftullen.

BREMSSCHEIBE/SCHEIBENBREMSE

AUSBAU

(1) Rad abmontieren.

(2) Bremssattel ausbauen.

(3) Die Halteringe entfernen, mit denen die
Bremsscheibe an den Stehbolzen der Radnabe befe-
stigt ist (Abb. 35).

(4) Die Bremsscheibe von der Radnabe abziehen.

(5) MuBR das Schutzblech der Bremsscheibe
instandgesetzt werden, die vordere Radnaben-/Radla-
gereinheit abmontieren.

EINBAU

(1) Wird eine neue Bremsscheibe eingebaut, die
Schutzschicht auf der Bremsscheibe mit Vergaser
Cleaner entfernen.

(2) Bremsscheibe auf die Radnabe setzen.

(3) Bremssattel einbauen.

(4) Rad montieren.

ZG

BREMS-
SCHEIBE

HALTERING

RADLAGER-
MUTTER

@ KRO-
NENSI-

CHERUNG

8)

SICHE-
RUNGS-

UNTERLEG- STIET

SCHEIBE
J9005-52

Abb. 35 Bremsscheibe & Radnabe
HINTERE SCHEIBENBREMSEN/BREMSSATTEL

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und Rader abmontieren.

(2) Den Bremssattelkolben mit einer Schraub-
zwinge ganz in die Bohrung dricken (Abb. 36).

(3) Bremssattelschrauben herausdrehen (Abb. 37).

(4) Den Bremssattel mit der Hand oder mit einem
Hebelwerkzeug nach hinten drehen. Dann den
Bremssattel und die Bremsbacken von den Leisten
an der Montagehalterung wegdrehen.

(5) Befestigungsschrauben des Bremssattels her-
ausdrehen und den Bremsschlauch der Hinterrad-
bremsen vom Bremssattel abziehen.
Metallunterlegscheiben der Befestigungsschrauben
entsorgen. Die Unterlegscheiben sollten ausgetauscht
und nicht wiederverwendet werden.

(6) Bremssattel aus dem Fahrzeug herausnehmen

LN
BREMSSATTEL

’,
¢

AUSSERE \
BREMSBACKE

GROSSE SCHRAUB-
ZWINGE

J9405-107

Abb. 36 Eindru cken des Bremssattelkolbens

EINBAU
(1) Sicherstellen, da’ die Bremsbacken richtig im
Bremssattel sitzen.
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BEFEST- €4
GUNGS- J/Q
SCHRAUBE  AX

BREMS-

OATTEL J9405-108

Abb. 37 Befestigungsschraube/Bremssattel

(2) Den Bremssattel Uber die Bremsscheibe und in
die Halterung schieben. Sicherstellen, dal} die Halte-
zungen der Bremsbacken richtig in den Befestigungs-
leisten der Montagehalterung sitzen.

(3) Den hinteren Bremsschlauch an den Bremssat-
tel anschlieBen. Neue Unterlegscheiben verwenden
und die Befestigungsschraube mit einem Anzugsmo-
ment von 24-38 N-m (216-336 in. Ibs.) festziehen.

(4) Vor der Durchfuhrung der folgenden Schritte
die Lage des Bremsschlauchs prufen. Sicherstellen,
dall der Schlauch nicht verdreht oder geknickt ist,
oder Teile der Radaufhangung berihrt.

ACHTUNG! Zundchst die La'nge der Bremssattel-
schrauben u”berpru'fen (Abb. 38). Haben die Schrau-
ben eine Schaftla’nge von mehr als 67,6 mm (2,66
Zoll), ko' nnen sie die innere Bremsbacke beru “hren,
was zur Folge ha'tte, dal3 die Bremsen sta "ndig teil-
weise betd tigt wa'ren.

KORREKTE SCHAFTLANGE:

67 mm (£ 0,6 MM) =e—empee
2,637 Zoll (+ 0,0236 Zoll)

22 mm ‘
(0,866 Zoll)

GEWINDE- ’
LANGE

BREMSSATTEL-
SCHRAUBE

J9405-154

Abb. 38 Abmessungen der Bremssattelschrauben

(5) Bremssattelschrauben schmieren und einset-
zen. Die Schrauben per Hand eindrehen und dann
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mit einem Anzugsmoment von 10-20 N-m (7-15 ft.
Ibs.) festziehen.

(6) Bremssystem befullen und entliften.

(7) Rader montieren.

(8) Fahrzeug absenken.

HINTERE BREMSBACKEN/SCHEIBENBREMSE

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und abstitzen.

(2) Hinterrader abmontieren.

(3) Den Bremssattelkolben mit einer
Schraubzwinge ganz in die Bohrung drucken.

(4) Befestigungsschrauben des Bremssattels her-
ausdrehen.

(5) Den Bremssattel nach hinten von der Brems-
scheibe wegdrehen (Abb. 39). Den Bremssattel mit
einem Drahthaken an ein nahegelegenes Teil der
Radaufhangung hangen. Darauf achten, dall das
Gewicht des Bremssattels nicht auf dem Brems-
schlauch lastet.

(6) Eine Seite der aufleren Bremsbacke nach innen
drucken, dann die Bremsbacke mit einem geeigneten
Werkzeug nach oben hebeln und aus dem Bremssat-
tel herausdrehen.

(7) Die innere Bremsbacke nach auf3en hebeln, bis
die Haltezungen der Bremsbacke aus dem Bremssat-
telkolben herausgleiten. Dann die Bremsbacke aus
dem Bremssattel herausnehmen.

grol3en

MANSCHETTE/BUCHSE (2)

INNERE
BREMSBACKE

AUSSERE
BREMSBACKE

J9405-109

Abb. 39 Hinterer Bremssattel

(8) Buchsen und Manschetten der Bremssattel-
schrauben prifen. Manschetten austauschen, wenn
sie Risse oder Schnitte aufweisen. Buchsen oder
Schrauben austauschen, wenn sie stark korrodiert
oder verschlissen sind.

EINBAU

(1) Kontaktflachen fur die Bremsbacken an der
Bremssattelhalterung reinigen (Abb. 40). Hierzu eine
Drahtburste oder Schmirgelleinen verwenden.

(2) Bremsbacken in den Bremssattel einsetzen.
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KONTAKTFLACHEN AN DER
HALTERUNG

J9505-105

Abb. 40 Kontaktfla “chen fu'r Bremsbacken

(3) Den Bremssattel Uber die Bremsscheibe schie-
ben und in die Halterung einsetzen.

(4) Sicherstellen, daR die Haltezungen der Brems-
backen richtig in der Bremssattelhalterung sitzen
(Abb. 41). Darauf achten, dal} die Federn der aufReren
Bremsbacken an der Halterung anliegen.

HALTEZUNGEN/
BREMSBACKEN

HALTEZUNGEN/
BREMSBACKEN

BREMSSATTEL-
HALTERUNG

7 J9505-106

ANTIDROHNFEDER\

Abb. 41 Richtiger Einbau der Bremsbacken

(5) Sicherstellen, daR der Schlauch nicht verdreht
oder geknickt ist.

(6) Bremssattelschrauben schmieren, einsetzen
und dann mit einem Anzugsmoment von 10-20 N-m
(7-15 ft. Ibs.) festziehen.

(7) Réader montieren.

(8) zZundung einschalten und die HCU-Pumpe lau-
fen lassen, bis sie stoppt. Das Bremspedal pumpen,
bis die Bremsbacken richtig eingestellt sind und die
Warnleuchten erldschen.

(9) Falls erforderlich, Bremsflussigkeit nachfullen.
Nur Mopar-Bremsflussigkeit oder ein gleichwertiges
Produkt verwenden, das den Anforderungen gemaf
SAD Djawa und DOT 3 entspricht.

BREMSSCHEIBE/SCHEIBENBREMSE HINTEN

AUSBAU
(1) Fahrzeug anheben.
(2) Rad abmontieren.

ZG

(3) Bremssattel ausbauen.

(4) Den Verschlul3stopfen aus dem Spritzschutz-
schild herausnehmen und die Feststellbremsen/
Bremsbacken zuricksetzen. Hierzu das Sternrad der
Einstellschraube mit einem Bremseneinstellwerkzeug
drehen (Abb. 42). Am linken Hinterrad das Sternrad
der Einstellschraube im Uhrzeigersinn drehen, um
die Bremsbacken zurickzusetzen. Am rechten Hin-
terrad das Sternrad gegen den Uhrzeigersinn drehen.
Die Angaben zur Drehrichtung des Sternrads bezie-
hen sich auf die Blickrichtung vom Fahrzeugheck zur
Fahrzeugfront.

(5) Sind die Kontaktflachen an Bremsscheibe und/
oder Radnabe stark korrodiert, Rostlésungsmittel-ol
auf Bremsscheibe, Radnabe und um die Radstehbol-
zen herum auftragen.

(6) Die Einwegmuttern ldsen, mit denen die
Bremsscheibe an den Stehbolzen der Achswelle befe-
stigt ist.

(7) Die Bremsscheibe von der Radnabe und den
Stehbolzen abziehen. Falls erforderlich, einen Kunst-
stoffhammer oder lederbezogenen Hammer benutzen,
um die Bremsscheibe zu ldsen.

(8) Bremsflachen der Bremsscheibe prifen und
reinigen. Falls erforderlich, die Bremsscheibe nachar-
beiten oder austauschen.

( ZUGANGSOFFNUNG
'

\ BREMSENEINSTELLWERKZEUG
yi 1]

SPRITZSCHUTZ-
SCHILD

Abb. 42 Zuru'cksetzen der Feststellbremsen/
Bremsbacken

EINBAU

(1) Radnabe und Radnabenbohrung in der Brems-
scheibe mit einer Drahtblrste oder Schmirgelleinen
reinigen.

(2) Bremsscheibe auf die Radnabe setzen.

(3) Scheibenbremsen/Bremssattel einbauen.

(4) Rad montieren und Fahrzeug absenken.

(5) Feststellbremsen/Bremsbacken einstellen. Mit
einem Bremseneinstellwerkzeug das Sternrad der
Einstellschraube drehen. Bremsbacken festziehen,
bis ein leichtes Ziehen spurbar wird. Dann die
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Bremsbacken um eine halbe bis ganze Umdrehung
des Sternrads zuricksetzen.

(6) Verschluf3stopfen wieder in die Zugangsoffnung
im Spritzschutzschild einsetzen.

(7) Bremspedal pumpen, um Bremssattelkolben
und Bremsbacken richtig einzustellen. Das Fahrzeug
nicht fahren, bevor ein festes Bremspedal erreicht
ist.

FESTSTELLBREMSENHEBEL

AUSBAU

(1) Feststellbremse losen.

(2) Minuskabel der Batterie abklemmen.

(3) Fahrzeug anheben.

(4) Einstellmutter des vorderen Seilzugs l6sen und
die Seilzugspannvorrichtung aus der Ausgleichsvor-
richtung aushaken. Dann den vorderen Seilzug von
der Spannvorrichtung abnehmen (Abb. 43).

(5) Den vorderen Seilzug aus dem Einsatz ausha-
ken und den Einsatz aus der Bodenwanne losen.

(6) Fahrzeug absenken.

(7) Mittelkonsole ausbauen,
“Karrosserie”.

(8) Die Steckverbinder
bremse abziehen.

(9) Die Schrauben losen, mit denen der Feststell-
bremsenhebel an der Halterung befestigt ist. Dann
den Hebel nach oben ziehen, um den vorderen Seil-
zug freizulegen (Abb. 44).

(10) Den vorderen Seilzug vom Feststellbremsen-
hebel 16sen und den Hebel aus dem Fahrzeug her-
ausnehmen.

siehe Kapitel 23,

vom Schalter/Feststell-

VORDERER SEILZUG

‘ SEILZUG HINTEN LINKS

RECHTS 1\

80ad8400

Abb. 43 Feststellbremsenhebel-Seilzugbefestigung

EINBAU

(1) Den vorderen Seilzug am Feststellbremsenhe-
bel befestigen.

(2) Vorderen Seilzug in die Bodenwanne einfthren.

(3) Feststellboremsenhebel auf die Halterung set-
zen.
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FESTSTELLBREMSENHEBEL %

//

HALTERUNG

_—

80aeB2e9

Abb. 44 Montage des Feststellbremshebels

(4) Steckverbinder des Schalters/Feststellbremse
wieder anschlie3en.

(5) Abdeckung des Feststellbremsenhebels wieder
anbringen.

(6) Mittelkonsole einbauen,
“Karosserie”.

(7) Fahrzeug anheben.

(8) Vorderen Seilzug, Seilzugspannvorrichtung und
Seilzughalterung zusammensetzen.

(9) Vorderen Feststellbremsenseilzug einstellen.

(10) Fahrzeug absenken.

(11) Minuskabel der Batterie anschlieRen.

siehe Kapitel 23,

VORDERER FESTSTELLBREMSENSEILZUG

AUSBAU

(1) Feststellbremse losen.

(2) Minuskabel der Batterie abklemmen und Fahr-
zeug anheben.

(3) Einstellmutter des vorderen Seilzugs Iésen und
die Seilzugspannvorrichtung aus der Ausgleichsvor-
richtung aushaken. Dann den vorderen Seilzug von
der Spannvorrichtung abnehmen (Abb. 45).

(4) Den vorderen Seilzug aus dem Einsatz ausha-
ken und den Einsatz aus der Bodenwanne ldsen.

(5) Fahrzeug absenken.

(6) Konsole ausbauen, siehe Kapitel 23, “Karosse-
rie”.

(7) Feststellbremsenhebel ausbauen.

(8) Den vorderen Seilzug vom Feststellbremsenhe-
bel 16sen und Seilzug herausnehmen.

EINBAU
(1) Vorderen Seilzug am Feststellbremsenhebel
befestigen.
(2) Vorderen Seilzug in die Bodenwanne einfuhren.
(3) Feststellbremsenhebel einbauen.
(4) Konsole einbauen.
(5) Fahrzeug anheben.
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VORDERER SEILZUG

80ad8400

Abb. 45 Befestigung der Feststellbremsenseilzu “ge

(6) Vorderen Seilzug, Seilzugspannvorrichtung und
Ausgleichsvorrichtung zusammensetzen.

(7) Die Feststellbremse einstellen, wenn ein neuer
Seilzug oder eine neue Spannvorrichtung eingebaut
wurde, oder wenn die Spannvorrichtung gelockert
oder ausgebaut wurde, um andere Bauteile freizule-
gen. Siehe den Abschnitt zur Einstellung der Fest-
stellbremse fur das anzuwendende Verfahren.

(8) Fahrzeug absenken.

(9) Minuskabel der Batterie anschliefl3en.

HINTERER FESTSTELLBREMSENSEILZUG

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben und die Einstellmutter an
der Ausgleichsvorrichtung lésen, um die Spannung
der hinteren Seilzlige zu verringern.

(2) Den Seilzug aus der Ausgleichsvorrichtung aus-
haken. Dann den Seilzug aus den Clips und Halte-
rungen an Karosserie und Fahrgestell Iosen.

(3) Die Ose des Seilzugs vom Betatigungshebel
abstreifen (Abb. 46).

(4) Die Haltezungen zusammendrucken, durch die
der Seilzug in der Bremssattelhalterung festgehalten
wird. Dann den Seilzug aus der Halterung heraus-
nehmen.

EINBAU

(1) Seilzugbse Uber den Betatigungshebel streifen.
Sicherstellen, daR die Ose in der Nut am Hebel sitzt.

(2) Seilzughalterung in die Bremssattelhalterung
einsetzen.

(3) Den Seilzug bis zur Spannvorrichtung und
Ausgleichsvorrichtung fuhren. Dann den Seilzug mit
der Ausgleichsvorrichtung verbinden.

(4) Seilzugverlegung prufen. Sicherstellen, dalR der
Seilzug in den Clips und Halterungen an Karosserie
und Fahrgestell befestigt ist. AuRerdem darauf ach-

ZG
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Abb. 46 Befestigung des Hinteren Seilzugs

ten, daR der Seilzug nicht verdreht oder geknickt ist
und keine beweglichen Bauteile beruhrt.
(5) Feststellbremse einstellen.

FESTSTELLBREMSEN/BREMSBACKEN

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben.

(2) Hinterrad abmontieren.

(3) Bremssattel ausbauen. Darauf achten, daf
das Gewicht des Bremssattels nicht auf dem
Bremsschlauch lastet. Den Bremssattel mit
einem Drahthaken an die Radaufhangung han-
gen.

(4) Den VerschluBRstopfen aus der Zugangsoffnung
an der Ruckseite des Spritzschutzschildes der hinte-
ren Scheibenbremse losen.

(5) Die Feststellbremsen/Bremsbacken mit einem
Bremseneinstellwerkzeug zurtcksetzen (Abb. 47).
Das Werkzeug auf die Oberseite des Sternrads setzen
und dieses nach unten im Uhrzeigersinn drehen
(Blickrichtung Fahrzeugfront).

(ZUGANGSOFFNUNG

i

\ BREMSENEINSTELLOFFNUNG
yi 1]

SPRITZSCHUTZ-
SCHILD

Abb. 47 Zuru'cksetzen der Feststellbremsen/
Bremsbacken
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(6) Die Bremsscheibe vom Achsenflansch abziehen.

(7) Halteclips und Sicherungsstifte der Brems-
backe losen (Abb. 48). Der Clip wird durch einen
Stift gesichert, der in die Nut des Clips pa3t. Um den
Clip zu lésen, zunéachst die Enden des Clips mit Dau-
men und Zeigefinger zusammendricken. Dann den
Clip nach oben schieben, bis sich der Kopf des Stifts
aus dem schmalen Teil der Nut geldst hat. Dann Stift
und Clip herausnehmen.

ACHSENFLANSCH

HINTERE
BREMS-
BACKE

HALTECLIP UND
SICHERUNGSSTIFT

HALTECLIP UND
SICHERUNGSSTIFT

J9405-136

Abb. 48 Halteclip und Sicherungsstift

(8) Obere und untere Ruckholfedern mit einer
spitz zulaufenden Zange von den Bremsbacken lésen
(Abb. 49).

(9) Die Bremsbacken nach auRen kippen und Ein-
stellschraube losen. Die Stellung der Einstell-
schraube fur den Wiedereinbau festhalten.

(10) Den Zustand aller Bremsenbauteile untersu-
chen. Teile austauschen, wenn sie verbogen, bescha-
digt oder verschlissen sind.

(11) Einstellschraube reinigen und deren Zustand
Uberprufen. Bei Verschleil3 oder Beschadigungen aus-
tauschen.

EINBAU
(1) Bremsbackenkontaktkissen, Nocken und Hebel
mit Mopar-Langlaufschmierfett schmieren (Abb. 50).
(2) Die Bremsbacken mit Halteclips und Siche-
rungsstiften am  Spritzschutzschild  befestigen.

BREMSEN 5 - 27

HINTERE BREMS-
BACKE

UNTERE
RUCKHOL-

ZANGE
J9405-137

EINSTELL-
SCHRAUBE

SPRITZ-
SCHUTZ-
SCHILD

BREMSBAK-
KENKON-

J9405-141

Abb. 50 Bremsbackenkontaktkissen

Sicherstellen, dalR die Bremsbacken sicher in Brems-
sattelhalterung und Nocken verankert sind.

(3) Einstellschraube einsetzen. Sicherstellen, daf
die eingekerbten Enden der Einstellschrauben richtig
in den Bremsbacken sitzen und dal} das Sternrad auf
die Zugangsoffnung im Spritzschutzschild ausgerich-
tet ist.

(4) Obere und untere Ruckholfeder der Brems-
backe einsetzen. Um die Feder mit den Bremsbacken
zu verbinden, kann eine spitz zulaufende Zange ver-
wendet werden. Den Hebel betatigen, um sicherzu-
stellen, dalR sich die Bremsbacken Kkorrekt
zusammen- und auseinanderziehen.

(5) Bremsscheibe und Bremssattel einbauen.

(6) Feststellbremsen/Bremsbacken einstellen.

(7) Rad montieren.

(8) Spannvorrichtung der Feststellbremsenseilziige
einstellen.

(9) Fahrzeug absenken und die korrekte Funktion
der Feststellbremse prufen.
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NOCKEN UND HEBEL DER FESTSTELLBREMSE

AUSBAU

(1) Fahrzeug anheben.

(2) Rad abmontieren.

(3) Bremssattel und Bremsscheibe ausbauen.

(4) Feststellbremsen/Bremsbacken ausbauen.

(5) Den Hebel nach vorn bewegen und hinteren
Feststellbremsenseilzug vom Hebel 18sen.

(6) Den Hebel nach vorne durch die Manschette
ziehen. Den Nocken aus dem Hebel losen und her-
ausnehmen (Abb. 51).

(7) Hebel ausbauen.

HEBELMANSCHETTE

HEBEL

NOCKEN

J9405-142

Abb. 51 Nocken, Hebel und Manschette
EINBAU

HINWEIS: Die Nocken sind untereinander aus-
tauschbar und ko “nnen an beiden Ra dern verwendet
werden. Die Hebel sind NICHT untereinander aus-
tauschbar. Sie sind mit R und L gekennzeichnet
und die Hebelnut (fu”r die Seilzugo’se) muld auf bei-
den Seiten nach hinten weisen.

(1) Den Austauschhebel mit Silikonschmierfett
schmieren. Dann den Hebel teilweise in die Man-
schette einfuhren. Darauf achten, daR die Nut am
Hebel nach hinten weist.

(2) Den Nocken in den Hebel einhaken. Dann
gleichzeitig den Nocken am Spritzschutzschild in die
richtige Position dricken und den Hebel durch die
Manschette schieben (Abb. 52).

(3) Feststellbremsen/Bremsbacken einbauen.

(4) Den richtigen Einbau von Nocken und Hebel
Uberprufen. Hierzu den Hebel in Richtung Vorder-
seite des Fahrzeugs ziehen. Wird der Hebel nach
vorne gezogen, sollte der Nocken beide Bremsbacken
nach auflen dricken.

(5) Bremsscheibe einbauen und Feststellbremsen/
Bremsbacken einstellen.

(6) Hinteren Seilzug mit dem Hebel verbinden.
Sicherstellen, dal3 die Seilzugtse sicher in der Nut
am Hebel sitzt.

(7) Bremssattel einbauen und Rad montieren.

ZG

(8) Fahrzeug absenken und die korrekte Funktion
der Feststellbremse prufen.

NOCKEN

(=
/\ S J95\05-1A.2

Abb. 52 Nocken und Hebel

SPRITZSCHUTZBLECH — BREMSSATTELTRAGER -
STAUBSCHUTZMANSCHETTE

AUSBAU

(1) Das Fahrzeug anheben und die Rader abbauen.

(2) Die Bremssattelschrauben ldsen und den
Bremssattel von Bremsscheibe und Bremssatteltré-
ger abheben. Den Bremssattel mit einer Draht-
schlaufe an der Radaufhangung sichern.

(3) Die Bremshacken der Feststelloremse zurick-
ziehen und die Bremsscheibe abnehmen.

(4) Die Achswelle ausbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 3, “Differential und Antriebsstrang”.

(5) Die Backen der Feststelloremse vom Spritz-
schutzblech Idsen.

(6) Die Muttern zur Befestigung von Spritzschutz-
blech und Bremssatteltrager am Achsrohrflansch
l6sen.

(7) Spritzschutzblech und Bremssatteltrager von
den Achsstehbolzen abziehen und die Ose des hinte-
ren Handbremsseils am Hebel aushangen.

(8) Die Stellung von Spritzschutzblech und Brems-
satteltrager mit Farbe oder Filzschreiber flr den
Wiederzusammenbau markieren.

(9) Die Niete zur Befestigung des Spritzschutz-
blechs am Bremssatteltrager ausbohren (Abb. 53).
Falls die Nietkdpfe dabei nicht vollstandig entfernt
werden, die Reste mit einem kleinen Meiel abtren-
nen.

HINWEIS: Die Nieten mu’'ssen nicht ersetzt werden,
sondern halten nur wa "hrend der Fertigung die
Staubschutzmanschette in der richtigen Lage.

(20) Nocken und Hebel von Spritzschutzblech und
Tréager losen. Die Stellung von Nocken und Hebel fur
den Einbau merken.
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SPRITZSCHUTZBLECH

TRAGER

J9505-123

Abb. 53 Niete des Spritzschutzblechs ausbohren

(11) Spritzschutzblech und Bremssatteltrager tren-
nen; dann die Staubschutzmanschette des Hebels aus
dem Bremssatteltrager herausnehmen (Abb. 54).

BREMSSATTEL-
TRAGER

STAUBSCHUTZMAN-
SCHETTE

SPRITZ-
SCHUTZBLECH

19405-143

Abb. 54 Bremssatteltra “ger, Spritzschutzblech und
Staubschutzmanschette

EINBAU

(1) Wenn der urspringliche Bremssatteltrager und
das Spritzschutzblech wiederverwendet werden sol-
len, mussen sie zunachst mit Mopar Carb und Brem-
senreiniger gereinigt werden. Auch die
Beruhrungsflachen der Bremsbeldge auf dem Spritz-
schutzblech mit Schleifpapier (Kérnung 400) reinigen
und dann mit Mopar-Langzeitfett bestreichen.

(2) Eine dunne Schicht Kontaktklebstoff oder Sili-
kondichtmittel auf die neue Staubschutzmanschette
und den Einbaubereich fir die Staubschutzman-

schette am Bremssatteltrager auftragen (Abb. 55).
Dabei die Beruhrungsflachen zwischen Manschette
und Trager bestreichen. Der Klebstoff soll die Staub-
schutzmanschette in der richtigen Lage halten, wenn
das Spritzschutzblech am Bremssatteltrager befestigt
wird .

STAUBSCHUTZMAN-
SCHETTE

KLEBSTOFF, DICHTMITTEL
ODER KONTAKTKLEBSTOFF

J9505-124

Abb. 55 Klebstoff auf Staubschutzmanschette des
Betatigungshebels auftragen

(3) Die neue Staubschutzmanschette am Brems-
satteltrager befestigen. Der Metallteil der Man-
schette papt uber den Vorsprung am
Bremssatteltrager, wie in der Abbildung gezeigt (Abb.
56). Der Gummiteil der Staubschutzmanschette wird
durch die hintere Offnung im Trager gesteckt. Vor
dem nachsten Arbeitsschritt den Klebstoff an Man-
schette und Tréager ein bis zwei Minuten abbinden
lassen.

ACHTUNG! Wenn sich die Staubschutzmanschette
nicht in der richtigen Stellung befindet, kann das
Spritzschutzblech nicht bu "ndig auf dem Bremssat-
teltra ger aufliegen, sondern steht nach dem Einbau
schra'g und schleift an der Bremsscheibe.

VORSPRUNG AM
BREMSSATTELTRAGER

STAUBSCHUTZMAN-
SCHETTE

J9505-128

Abb. 56 Staubschutzmanschette des
Betatigungshebels einsetzen

(4) Das Spritzschutzblech am Bremssatteltrager
ansetzen; Spritzschutzblech und Bremssatteltrager
als Baugruppe sorgfaltig auf die Stehbolzen am Achs-
rohrflansch aufsetzen.
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(5) Mopar Lock N’ Seal oder Loctite® 242 auf die
Muttern der Achsrohrstehbolzen auftragen und die
Muttern mit einem Anzugsmoment von 43-61 N-m
(32-45 ft. Ibs.) festziehen.

(6) Nocken und Betatigungshebel zusammensetzen
und einbauen. Den Hebel in die Staubschutzman-
schette einschieben und den Nocken zwischen der
Wange auf dem Spritzschutzblech und dem Vor-
sprung am Bremssatteltréger einsetzen (Abb. 57).
Den Hebel in die Ose am Seilende einhéngen. Darauf
achten, dap die Aussparung fur die Seilése am Beta-
tigungshebel nach hinten zeigt. Andernfalls Hebel
und Nocken nochmals ausbauen und die Stellung
korrigieren.

NOCKEN

(=
/\ S J95\05-1A.2

Abb. 57 Nocken und Beta “tigungshebel einbauen

(7) Die Backen der Feststelloremse am Spritz-
schutzblech anbauen. Die Stellung von Nocken und
Betatigungshebel,  Bremsbacken, Ruckholfedern,
Halteclips und Stiften Uberprufen (Abb. 58).

(8) Die richtige Stellung von Bremssatteltrager
und Spritzschutzblech Uberprifen (Abb. 59). Offnung
und Bremsbelaghalter am Bremssattel missen nach
hinten zeigen, wie in der Abbildung dargestellt.

(9) Achswelle anbringen. Naheres siehe Kapitel 3,
“Differential und Antriebsstrang.”

(10) Bremsscheibe, Bremssattel und Rad anbauen.
Dann die Bremsbacken einstellen.

(11) Das Fahrzeug absenken und die Funktion von
Betriebs- und Feststelloremse Uberprifen.

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
VORRATSBEHALTER/HAUPTBREMSZYLINDER

AUSBAU
(1) VerschluRBkappe des Vorratsbehéalters entfernen
und die BremsflUssigkeit in einen Behalter ablassen.
(2) Mit einem Hammer und einem Austreibedorn
die Sicherungsstifte entfernen, mit denen der Vor-

ZG

VORDERE
BREMSBACKE

OBERE RUCK-

NOCKEN UND HEBEL HOLFEDER

SPRITZSCHUTZ-
BLECH

HALTECLIPS
MIT STIFTEN

A
/ NACHSTELL-
N SCHRAUBE

HINTERE /
\\_/BBFX'E“QE % R%'&%EL%/ 19505-129

N~ FEDER

Abb. 58 Befestigung der Bremsbacken auf dem
Spritzschutzblech

BREMSBACKENANSCHLAG
(12-UHR-STELLUNG)

=

BREMSSATTEL-
HALTER (NACH HI
TEN)

SPRITZSCHUTZBLECH

J9405-145

Abb. 59 Stellung von Bremssatteltra “ger und
Spritzschutzblech u ~“berpru fen

ratsbehalter am Hauptbremszylinder befestigt ist
(Abb. 60).

(3) Das Hauptbremszylindergehdause in einen
Schraubstock mit Schutzklemmbacken klemmen.

(4) Den Vorratsbehélter mit einem Hebelwerkzeug
aus den Gummittllen heraushebeln (Abb. 61).

(5) Den Vorratsbehélter auf eine Seite kippen und
aus den Gummittllen herausziehen (Abb. 62).

(6) Alte Gummitillen aus dem Zylindergehause
herausnehmen (Abb. 63).
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VORRATSBEHALTER

KAROSSERIE

SICHERUNGSSTIFTE

J9505-77

Abb. 60 Sicherungsstifte/Vorratsbeha “lter

HEBEL-
WERKZEUG

VORRATSBE-
HALTER

HAUPTBREMSZY-
LINDERGEHAUSE

19505-47

Abb. 61 Lo'sen des Vorratsbeha “lters

VORRATS-
BEHALTER

YR
d: R
SR
RSN
R
e - ARANAY “-“\

J9505-48

TULLE

Abb. 62 Abnehmen des Vorratsbeha “lters
EINBAU

ACHTUNG! Zum Einsetzen der Gummitu “llen kein
Werkzeug benutzen. Durch den Einsatz von Werk-
zeugen ko nnen die Gummitu~llen zerschnitten oder
zerrissen werden, was nach dem Einsetzen zu
Undichtigkeitsproblemen fu “hrt. Die Gummitu”llen nur
mit Hilfe der Finger einsetzen.

HAUPT-
BREMSZY-
LINDERGEHAUSE

J9505-49

Abb. 63 Herausnehmen der Gummitu “llen

(1) Die neuen Gummitullen mit sauberer Brems-
flussigkeit benetzen und dann in das Hauptbremszy-
lindergehduse einsetzen (Abb. 64). Die Gummitullen
mit den Fingern eindricken.

NEUE GUMMITULLEN
NUR MIT HILFE DER FIN-
GER EINSETZEN

J9505-50

Abb. 64 Einsetzen der Gummitu “llen

(2) Den Vorratsbehalter in die Gummitullen ein-
fuhren. Dann den Vorratsbehélter vor und zurtck
bewegen und gleichzeitig nach unten driucken, um
ihn in die Gummitullen hineinzupressen.

(3) Sicherungsstifte einsetzen, mit denen der Vor-
ratsbehalter am Hauptbremszylindergehduse befe-
stigt wird.

(4) Den Hauptbremszylinder vor dem Einbau in
das Fahrzeug auf der Werkbank befillen und entluf-
ten.

BREMSSATTEL/SCHEIBENBREMSE

ZERLEGEN

(1) Bremsbacken vom Bremssattel losen.

(2) Bremsflussigkeit aus dem Bremssattel ablas-
sen.

(3) Ein Stuck Holz mit einer 1 Zoll (2,5 cm) star-
ken Lage aus Stoff- oder Papierttichern polstern. Die-
ses Werkstuck im auflenliegenden Bremsbacken des
Bremssattels vor dem Kolben plazieren. Die Tucher
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polstern und schitzen den Bremssattel bei der Ent-
fernung des Kolbens (Abb. 65).

BREMS-
SATTEL

STOFF- ODER
PAPIERTUCHER

J9005-69

Abb. 65 Polsterung des Bremssattelinneren

(4) Den Bremssattelkolben mit kurzen StoRen
Druckluft geringer Intensitat austreiben. Den Luft-
strom durch die FlussigkeitseinlalRéffnung leiten und
den Kolben somit langsam aus der Bohrung treiben
(Abb. 66).

ACHTUNG! Den Kolben nicht mit ununterbrochener
Druckluftanwendung aus der Bohrung treiben.
Dadurch ko nnte der Kolben bescha “digt werden. Nur
soviel Druckluft anwenden, daf3 der Kolben sanft
aus der Bohrung gleitet.

VORSICHT! NIEMALS VERSUCHEN, DEN KOLBEN
ZU FANGEN, WENN ER AUS DER BOHRUNG TRITT.
VERLETZUNGSGEFAHR!

AN

DRUCKLUFTKANONE

POLSTER-

BREMSSAT- MATERIAL

TELKOLBEN

J9005-70
Abb. 66 Austreiben des Bremssattelkolbens

(5) Staubschutzmanschette des Bremssattelkol-
bens mit einem geeigneten Hebelwerkzeug ldsen
(Abb. 67).

STAUBSCHUTZMANSCHET-

MANSCHETTE MIT EINEM TE/BREMSSATTELKOLBEN

DORN ODER SCHRAU-
BENDREHER HERAUSHE-
BELN

Abb. 67 Lo'sen der Staubschutzrhénschette des
Bremssattelkolbens

(6) Die Bremssattelkolbendichtung mit einem
Werkzeug aus Holz oder Kunststoff herausldsen
(Abb. 68). Keine Metallwerkzeuge verwenden, da
sonst die Kolbenbohrung zerkratzt wird.

DICHTUNG f \

MIT EINEM | 30

HOLZSTIFT
ODER

KOLBEN-
DICHTUNG

EINEM !
AHNLICHEN
WERKZEUG
ENT-
FERNEN

Abb. 68 Entfernen der Kolbendichtung

(7) Fuhrungshulsen und Staubschutzmanschetten
der Bremssattelschrauben entfernen (Abb. 69).

BREMSSATTELFUH-
RUNGSHULSE

STAUBSCHUTZ-
MANSCHETTE

J9005-73

Abb. 69 Fu hrungshu”lse und
Staubschutzmanschette/Bremssattelschraube
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ZUSAMMENSETZEN

ACHTUNG! Schmutzteilchen, Ol und Lo “semittel
kénnen die Bremssatteldichtungen bescha “digen.
Sicherstellen, daR der Arbeitsbereich sauber und
trocken ist.

(1) Bremssattelkolbenbohrung, neue Kolbendich-
tung und Kolben mit sauberer Bremsflissigkeit
schmieren.

(2) Bremssattelfuhrungshilsen und die Innenseite
der Staubschutzmanschetten mit Silikonschmierfett
behandeln.

(3) Die Staubschutzmanschetten in den Bremssat-
tel einsetzen, dann die Fuhrungshlse in die Staub-
schutzmanschette einfuhren und in die richtige
Position dricken (Abb. 70).

STAUBSCHUTZMANSCHETTE

FUHRUNGSHULSE

Abb. 70 Einsetzen von Fu "hrungshu’lsen und
Staubschutzmanschetten

(4) Die neue Kolbendichtung mit den Fingern in
die Nut eindricken (Abb. 71).

DICH-
TUNGSNUT

KOLBEN-
DICHTUNG

19005-74

Abb. 71 Einsetzen der Kolbendichtung

(5) Neue Staubschutzmanschette auf den Brems-
sattelkolben setzen und in die Kolbennut eindriicken
(Abb. 72).

KOLBEN

STAUBSCHUTZ-
MANSCHETTE

J9005-75

Abb. 72 Staubschutzmanschette auf dem Kolben

(6) Den Bremssattelkolben mit der Hand in die
Bremssattelbohrung pressen und den Kolben durch
gleichzeitige Dreh- und Schiebebewegungen in die
Kolbendichtung treiben (Abb. 73).

KOLBEN

STAUB-
SCHUTZMAN-
SCHETTE

J9105-32

Abb. 73 Einsetzen des Bremssattelkolbens

(7) Den Bremssattelkolben bis zum Ende der Boh-
rung eindricken.

(8) Die Staubschutzmanschette mit Installations-
werkzeug C-4842 und Werkzeuggriff C-4171 im
Bremssattel fixieren (Abb. 74).

(9) Falls zuvor entfernt, die EntlUftungsschraube
des Bremssattels wieder eindrehen.

BREMSSATTEL/SCHEIBENBREMSE HINTEN

ZERLEGEN

(1) Bremssattel und Bremsbacken ausbauen.

(2) Fuhrungshulsen und Staubschutzmanschetten
der Bremssattelschrauben vom Bremssattel losen
(Abb. 75).

(3) Ein Stuck Holz nehmen und es mit einer min-
desten 2,54 cm (1 Zoll) starken Lage aus Stoff- oder
Papiertiichern polstern. Das gepolsterte Stick Holz
an der Seite der aufleren Bremsbacke vor dem Kol-
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strom durch die FlussigkeitseinlalRoffnung leiten und
den Kolben somit langsam aus der Bohrung treiben
(Abb. 77).

WERKZEUG-

/ GRIFF C-4171

ACHTUNG! Den Kolben nicht mit ununterbrochener
Druckluftanwendung aus der Bohrung treiben.

h Dadurch ko nnte der Kolben bescha “digt werden. Nur
soviel Druckluft anwenden, daf} der Kolben sanft
aus der Bohrung gleitet.

INSTALLATIONS-

e C VORSICHT! NIEMALS VERSUCHEN, DEN KOLBEN

ZU FANGEN, WENN ER AUS DER BOHRUNG AUS-
TRITT. DABEI BESTEHT ERHEBLICHE VERLET-
ZUNGSGEFAHR.

STAUBSCHUTZ-
MANSCHETTE

DUSE DER DRUCK-
LUFTKANONE

J9005-77

Abb. 74 Einsetzen der

Kolbenstaubschutzmanschette
POLSTERUNG

BREMSSATTEL-

FUHRUNGSHULSEN
KOLBEN

J9405-119

Abb. 77 Austreiben des Bremssattelkolbens

(5) Staubschutzmanschette des Bremssattelkol-
bens losen (Abb. 78).

STAUBSCHUTZ-
J9405-117
MANSCHETTEN STAUBSCHUTZ-

MANSCHETTE/
BREMSSATTELKOLBEN

Abb. 75 Fu hrungshu”lsen und
Staubschutzmanschetten/Bremssattelschraube

ben in den Bremssattel einfuhren. Hierdurch wird
der Bremssattelkolben beim Ausbau geschutzt (Abb.
76).

HEBELWERK-
ZEUG

POLSTERMATERIAL
(25 mm stark)

19405120

Abb. 78 Staubschutzmanschette/Bremssattelkolben

(6) Die Bremssattelkolbendichtung mit einem
Abb. 76 Polsterung des Bremssattels Holzstift oder einem Kunststoffwerkzeug herauslésen
und entsorgen (Abb. 79). Keine Metallwerkzeuge ver-
wenden, da sonst die Kolbenbohrung verkratzt wird.

J9405-118

(4) Den Bremssattelkolben mit kurzen StoRen
Druckluft geringer Intensitat austreiben. Den Luft-
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HOLZSTIFT

BREMSSATTELKOL-

BENDICHTUNG 19405-121

Abb. 79 Bremssattelkolbendichtung
ZUSAMMENSETZEN

ACHTUNG! Schmutzteilchen, Ol und Lo “semittel
kénnen die Bremssatteldichtungen bescha “digen.
Sicherstellen, daR der Arbeitsbereich sauber und
trocken ist.

(1) Bremssattelkolbenbohrung, neue Kolbendich-
tung und Kolben mit sauberer Bremsflussigkeit
benetzen.

(2) FUhrungshulsen und die
Staubschutzmanschetten  mit
schmieren.

(3) Die neue Kolbendichtung mit den Fingerspit-
zen in die Dichtungsnut eindricken.

(4) Eine neue Staubschutzmanschette auf den
Bremssattelkolben setzen und die Manschette in die
Nut am Kolben eindrtcken.

(5) Den Kolben durch gleichzeitige Dreh- und
Schiebebewegungen mit der Hand in die Bremssat-
telbohrung treiben.

(6) Den Bremssattelkolben bis zum Anschlag in die
Bohrung eindricken.

(7) Die Staubschutzmanschette mit der Hand oder
einem Installationswerkzeug geeigneter Grolze in den
Bremssattel einsetzen (Abb. 80).

(8) Falls zuvor entfernt, die Entluftungsschraube
des Bremssattels wieder eindrehen.

(9) Dichtungen fur Fuhrungshulsen und mittlere
Dichtungen flr Staubschutzmanschetten in den
Bremssattel einsetzen.

(10) FUhrungshilsen in den Bremssattel einfuh-
ren. Sicherstellen, daR die Lippen der Manschette
ganz in die Nut am Ende der Fuhrungshilsen einge-
fuhrt sind (Abb. 81).

(11) Bremsbacken am Bremssattel installieren und
Bremssattel einbauen.

Innenseiten der
Silikonschmierfett

INSTALLATIONSWERKZEUG
GEEIGNETER GROSSE

STAUBSCHUTZ-
MANSCHETTE

J9405-125

Abb. 80 Einsetzen der Staubschutzmanschette des
Bremssattelkolbens

FUHRUNGSHULSEN IN DIE MAN-
SCHETTEN EINGEFUHRT

19405-127

Abb. 81 Fu hrungshu”lsen in die Manschetten
eingefu hrt

REINIGUNG UND PRUFUNG
BREMSSATTEL

REINIGUNG

Die Bauteile des Bremssattels nur mit sauberer
Bremsflussigkeit reinigen. Bremssattel und Kolben
mit fusselfreien Tuchern oder unter niedrigem Druck
stehender Druckluft reinigen.

ACHTUNG! Kein Benzin, Kerosin, Verdu "nnung,
oder ahnliche Lo"sungsmittel verwenden. Diese Mit-
tel hinterlassen Ablagerungen, die Kolben und Dich-
tung bescha“digen ko nnen.

PRUFUNG

Der Kolben besteht aus einem Phenolharz (Kunst-
stoffmaterial) und mufR} glatt und sauber sein.

Den Kolben austauschen, wenn er Risse oder Rie-
fen aufweist. Nicht versuchen, eine riefige Kolben-
oberflache  durch  Schmirgeln  oder  Polieren
instandzusetzen.
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ACHTUNG! Wenn der Bremssattelkolben ausge-
tauscht wird, ist ein Austauschkolben desselben
Typs in den Bremssattel einzubauen. Nicht Kolben
aus Phenolharz gegen Kolben aus Stahl austau-
schen. Kolben, Dichtungen, Dichtungsnuten,
Bremssattelbohrung und Toleranzen sind unter-
schiedlich.

Die Bohrung kann mit einer Honahle leicht
poliert werden, um unbedeutende UnregelmaRigkei-
ten der Oberflache zu beseitigen (Abb. 82). Der
Bremssattel mulB ausgetauscht werden, wenn die
Bohrung ernsthaft korrodiert, angerostet, oder riefig
ist, oder wenn der Innendurchmesser der Bohrung
durch den Poliervorgang um mehr als 0,025 mm
(0,001 Zzoll) erweitert wurde.

SPEZIELLES HONWERKZEUG BREMSSATTEL

KOLBENBOHRUNG

Abb. 82 Polieren der Kolbenbohrung
EINSTELLUNGEN

BREMSLICHTSCHALTER

(1) Bremspedal durchtreten und durchgetreten
halten.

(2) Den Kontaktstift so weit wie moglich aus dem
Schalter herausziehen.

(3) Bremspedal lésen und ganz nach hinten zie-
hen. Dadurch drickt das Pedal den Kontaktstift in
den Schalter hinein und in die richtige Stellung. Bei
der Selbsteinstellung erzeugt der Schalter ein rat-
schendes Gerausch.

SPANNVORRICHTUNG/
FESTSTELLBREMSENSEILZUGE

HINWEIS: Eine Einstellung der Feststellbremse ist
nur erforderlich, wenn die Spannvorrichtung oder
ein Seilzug ausgetauscht oder ausgebaut wurde.

EINSTELLUNG
(1) Fahrzeug anheben.

(2) Die Einstellmutter der Spannvorrichtung
zurucksetzen, um die Spannung der Seilziige zu
l6sen.

(3) Hinterrader abmontieren und Bremstrommeln
ausbauen.

(4) Die Einstellung der hinteren Bremsbacken mit
einer Standard-Bremsenmelilehre prifen.

ACHTUNG! Ein zu groRes Spiel zwischen Brems-
backen und Trommel oder verschlissene Bremsen-
bauteile fu'hren zu Fehleinstellung und mangelnder
Funktion der Feststellbremse.

(5) Sicherstellen, daR die Feststellbremsenseilziige
frei beweglich sind und nicht blockiert oder festge-
fressen sind. Vor Durchfuhrung der folgenden
Schritte, zunachst fehlerhafte Seilzlige austauschen.

(6) Ist die Einstellung der Bremsbacken abge-
schlossen, Bremstrommeln und R&der wieder ein-
bauen.

(7) Das Fahrzeug so weit absenken, daf3 der Hand-
bremshebel zugéanglich ist. Dann den Handbremshe-
bel ganz anziehen. Die Bremse betétigt lassen, bis
die Einstellung abgeschlossen ist.

(8) Das Fahrzeug anheben und an der Zugstange
der Spannvorrichtung in einer Entfernung von 6,5
mm (1/4 Zoll) von der Halterung der Spannvorrich-
tung eine Markierung anbringen (Abb. 83).

(9) Die Einstellmutter an der Ausgleichsvorrich-
tung so weit anziehen, bis sich die Markierung in
einer Linie mit der Halterung der Spannvorrichtung
befindet.

(10) Das Fahrzeug absenken, bis sich dessen Hin-
terrader in einer Hohe von 15-20 cm (6-8 Zoll) Uber
dem Werkstattboden befinden.

(11) Handbremshebel lésen und sicherstellen, daf
die Hinterrader frei drehbar sind ohne zu schleifen.

(12) Fahrzeug absenken.

HINWEIS: Die Einstellmutter der Ausgleichsvorrich-
tung nach erfolgter Einstellung nicht mehr lo  “sen
oder weiter anziehen.

FESTSTELLBREMSEN/BREMSBACKEN

(1) Rader abmontieren.

(2) Die Bremsscheibe mit
sichern.

(3) Den VerschluBstopfen aus Gummi
Ruckseite des Spritzschutzschilds entfernen.

(4) Ein Bremseneinstellwerkzeug in die Zugangs-
offnung im Spritzschutzschild einfihren (Abb. 84).
Das Werkzeug an der Unterseite des Sternrads
ansetzen.

(5) Das Sternrad gegen den Uhrzeigersinn nach
oben drehen, um die Bremsbacken auseinander zu
drucken (Blickrichtung Fahrzeugfront).

zwei Radmuttern

aus der
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HALTERUNG/SPANNVOR-
RICHTUNG

ZUGSTANGE/SPANNVOR-
RICHTUNG

6,5 mm
(1/4 Zoll)

\ i

] -

(O

N—

STANGE ZUR AUSGLEICHS-
VORRICHTUNG

80add400

Abb. 83 Markierung der Zugstange/
Spannvorrichtung

(6) Die Bremsbacken so weit auseinanderdriicken,
bis ein leichtes Schleifen spurbar wird. Dann die Ein-
stellschraube gerade so weit zuriicksetzen, dal} das
Schleifen behoben wird.

(7) Den Verschlu3stopfen wieder in die Zugangsoff-
nung im Spritzschutzschild einsetzen.

(8) Rader montieren.

( ZUGANGSOFFNUNG
'

\ BREMSENEINSTELLWERKZEUG
K ¥ 1]

SPRITZSCHUTZ- =

SCHILD J9405-130,

Abb. 84 Einstellung der Feststellbremsen/
Bremsbacken

TECHNISCHE DATEN

BREMSFLUSSIGKEIT

Fuar dieses Fahrzeug nur Mopar-Bremsfllssigkeit
oder ein gleichwertiges Produkt verwenden, das den
Anforderungen gemall SAE J1703 und DOT 3 ent-
spricht. Die Verwendung anderer Arten von Brems-
flassigkeit ist nicht zulassig. AusschlieBlich frische,
saubere Bremsflissigkeit aus versiegelten Behaltern
verwenden.

BREMSEN 5 - 37

ACHTUNG! In keinem Fall aufbereitete Bremsflu “s-
sigkeit oder solche aus nicht dicht verschlossenen
Behdltern verwenden. In einen nicht verschlosse-
nen Behdlter kann Luftfeuchtigkeit eindringen und
die Bremsflussigkeit verunreinigen.

ACHTUNG! Keine Bremsflu “ssigkeit auf Erdo ~Ibasis
verwenden, da diese zur Bescha “digung der Dich-
tungen des hydraulischen Bremssystems und
einem Versagen der Bremsen fu "hren wu'rde. Flu's-
sigkeit auf Erdo”lbasis sind zum Beispiel: Motoro I,
Getriebed’| und Servolenkungso “I.

BREMSENBAUTEILE

Bremssattel/Scheibenbremsen vorn

TYD o Schwimmsattel
Bremsscheibe/Scheibenbremsen vorn

TYP oo Beluftet

Max. Unrundheit ......... 0,13 mm (0,005 Zoll)

Max. Starkeabweichung .. 0,013 mm (0,0005 Zoll)

Min. Starke . ........... 22,7 mm (0,8937 Zoll)
Bremssattel/Scheibenbremsen hinten

TYP oo Schwimmsattel
Bremsscheibe/Scheibenbremsen hinten

TYD o Massiv

Max. Unrundheit ......... 0,13 mm (0,005 Zoll)

Max. Starkeabweichung .. 0,0254 mm (0,001 Zoll)

Min. Starke . .. ......... 10,65 mm (0,4193 Zoll)
Bremskraftverstarker

TYP o Doppelmembran

VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

BEZEICHNUNG

Bremspedal
Schraube/Pedaltrager .. 23-34 N-m (17-25 ft. Ibs.)
Schraube, Mutter/Pedalwelle ... ... .. 27-35 N'm
(20-26 ft. Ibs.)

ANZUGSMOMENT

Bremskraftverstarker
Befestigungsmuttern ... ... .. 39 N-m (29 ft. Ibs.)
Hauptbremszylinder
Befestigungsmuttern . ... .. 18 N-m (155 in. Ibs.)
Priméarkreis-Bremsleitung .. 16 N-m (144 in. Ibs.)
Sekundarkreis-Bremsleitung . 16 N-m (144 in. Ibs.)
Kombi-Ventil
Befestigungsmuttern . ... .. 18 N-m (155 in. Ibs.)
Primar-/Sekundarkreis-Bremsleitungen .. 21 N-m
(185 in. Ibs.)
Vorderrad-Bremssattel
Befestigungsschrauben
Bremsschlauchschraube
Hinterrad-Bremssattel
Befestigungsschrauben

.. 10-20 N:m (7-15 ft. Ibs.)
..... 31 N-m (23 ft. Ibs.)

.. 10-20 N'm (7-15 ft. Ibs.)
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BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Bremsschlauchschraube .. ... 31 N'm (23 ft. Ibs.)
Feststellbremse
Schrauben/Handbremshebel .. 10-14 N-m (7-10 ft.

Ibs.)
Schrauben, Halteblech/
Handbremshebel .. ... .. 10-14 N-m (7-10 ft. Ibs.)
Mutter/Seilhalter ....... 1-2 N-m (12-16 in. Ibs.)

8015c88d

SPEZIALWERKZEUGE

Adapter Druck-Entlu “fter 6921
KONVENTIONELLES BREMSSYSTEM

Installationswerkzeug/Staubschutzmanschette
C-4842

Griff C-4171
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ALLGEMEINES

ANTIBLOCKIERSYSTEM

Das Antiblockiersystem (ABS) ist ein elektronisch
gesteuertes Bremskontrollsystem fur alle Rader.

Das System ist darauf ausgelegt, ein Blockieren
der Réader bei hohem Radschlupf wahrend eines
Bremsvorgangs zu verhindern und gleichzeitig die
Lenkfahigkeit des Fahrzeugs zu erhalten. Das Blok-
kieren der Rader wird durch Modulierung des
BremsflUssigkeitsdrucks an den einzelnen Radbrem-
sen verhindert.

Das hydraulische System ist in drei Kanale aufge-
teilt. Die Vorderradbremsen werden einzeln uUber
jeweils einen Kanal geregelt, wéhrend die Hinterrad-
bremsen Uber einen Kanal gemeinsam geregelt wer-
den (Abb. 1). Die ABS-Elektrik ist von anderen
Stromkreisen der Fahrzeugelektrik getrennt. Ein
speziell programmiertes ABS-Steuergerat (CAB)
steuert die einzelnen Komponenten des Systems.

Die wichtigsten Bauteile des Antiblockiersystems
sind:

ABS-Steuergerat (CAB)
Hydraulikeinheit (HCU)
Drehzahlfuhler (WSS)
Beschleunigungsschalter
ABS-Warnleuchte

FUNKTIONSBESCHREIBUNG

ANTIBLOCKIERSYSTEM
Zweck des Antiblockiersystems ist es, ein Blockie-
ren der Rader bei hohem Radschlupf zu verhindern.

. BESCHLEUNIGUNGS-
BREMSKRAFTVERSTARKER SCHALTER

HAUPTBREMSZYLINDER

KABEL-
BAUM VON
HCU/CAB

KABEL zU

DEN DREH-

ZAHLFUH-
LERN

| .
BAUGRUPPE
AUS HCU
UND CAB

I‘A HYDRAULISCHE BREMSLEI-

RECHTES
HIN-
TERRAD

LINKES
HIN-
TERRAD,

80ab5ceft e e ik

[ty |

Abb. 1 Antiblockiersystem

Dadurch wird die Lenkfahigkeit des Fahrzeugs erhal-
ten und ein wirksames Abbremsen des Fahrzeugs
ermoglicht.

Das CAB aktiviert das System immer dann, wenn
die von den Fuhlern abgegebenen Signale auf hohen
Radschlupf hindeuten. Hoher Radschlupf kann als
der Punkt beschrieben werden, an dem sich beim
Bremsen die Drehgeschwindigkeit der Rader einem
Wert von 20 bis 30 Prozent der tatsachlichen Fahr-
zeuggeschwindigkeit nahert. Zu zeitweiligem hohen
Radschlupf kommt es, wenn das Fahrzeug unter
hohem Bremspedaldruck sehr stark abgebremst
wird.
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Die Batteriespannung wird an den CAB-Zundungs-
anschluR angelegt, wenn die Zundung eingeschaltet
wird. Das CAB fuhrt jetzt eine Systeminitialisierung
durch, die aus einer statischen und einer dynami-
schen Selbstprifung der Komponenten der Elektrik
besteht.

Die statische Prufung erfolgt nach Einschalten der
Zundung. Die dynamische Prufung wird durchge-
fuhrt, wenn das Fahrzeug eine Geschwindigkeit von
etwa 30 km/h (18 mph) erreicht. Wahrend der dyna-
mischen Prufung aktiviert das CAB kurzzeitig die
Pumpe und die Magnetventile, um deren Kkorrekte
Funktion zu Uberprufen.

Wird wahrend der Initialisierung eine Stérung an
einem Bauteil des Antiblockiersystems entdeckt, 1aRt
das CAB die gelbe ABS-Warnleuchte aufleuchten und
speichert einen Fehlercode im mikroprozessorgesteu-
erten Speicher.

KONVENTIONELLER BREMSVORGANG

Wahrend eines konventionellen Bremsvorgangs
funktionieren Hauptbremszylinder, Bremskraftver-
starker und Radbremsen wie bei einem Fahrzeug
ohne ABS. Die Komponenten der Hydraulikeinheit
(HCU) werden nicht aktiviert.

ABS-BREMSUNG

Das ABS verhindert ein Blockieren der Rader bei
hohem Radschlupf durch Modulierung des Brems-
flussigkeitsdrucks an den einzelnen Radbremsen.

Der Bremsflussigkeitsdruck wird in Abhéngigkeit
von der Drehgeschwindigkeit der Rader, dem Grad
des Radschlupfs und der negativen Beschleunigung
moduliert. Ein FUhler an jedem Rad wandelt die
Drehgeschwindigkeit der Réader in elektrische
Signale um. Diese Signale werden an das CAB Uber-
mittelt, damit es sie verarbeiten und den Grad des
Radschlupfs und der negativen Beschleunigung
bestimmen kann.

Das ABS-System verfugt Uber drei Steuerkanéle
zur Modulierung des Flussigkeitsdrucks. Die Vorder-
radbremsen werden jeweils Uber einen eigenen Kanal
geregelt, und die Hinterradbremsen gemeinsam vom
verbleibenden dritten Kanal. Eingangssignale von
den Drehzahlftuhlern, die auf hohen Radschlupf hin-
deuten, aktivieren das Antiblockierprogramm des
CAB.

In jedem Steuerkanal des Antiblockiersystems
kommen zwei Magnetventile zum Einsatz. Diese Ven-
tile befinden sich im Steuergehause der Hydrauli-
keinheit (HCU) und arbeiten paarweise zusammen,
um den FlUssigkeitsdruck in den einzelnen Steuerka-
nalen, je nach Bedarf, entweder zu erhdhen, konstant
zu halten, oder zu verringern.

Die Magnetventile verharren wéahrend einer ABS-
Bremsung nicht in einer bestimmten Stellung. Sie
werden standig aktiviert und deaktiviert, um den

ZG

Flussigkeitsdruck den Erfordernissen anzupassen.
Die Zykluszeiten der Ventile im ABS-Betrieb kdnnen
nur in Millisekunden gemessen werden.

ABS-STEUERGERAT (CAB)

Das ABS-Steuergerat (CAB) Uberwacht die Radge-
schwindigkeits-Eingangssignale durchgehend, wenn
das Fahrzeug in Bewegung ist. Solange jedoch die
Eingangssignale und der Beschleunigungsschalter
ein normales Bremsverhalten anzeigen, lost das CAB
keine der ABS-Komponenten aus.

Das CAB befindet sich auf der Hydraulikeinheit
(HCU) und steuert das Antiblockiersystem (Abb. 2)
unabhangig von den anderen Stromkreisen im Fahr-
zeug. Das CAB wird mit Spannung versorgt, wenn
die Zundung eingeschaltet ist.

Das CAB enthalt zwei Mikroprozessoren, deren
Logikeinheiten die gleichen Fuhlersignale empfangen
und diese gleichzeitig verarbeiten und vergleichen.

Das CAB enthalt ein Selbsttestprogramm, das die
ABS-Warnleuchte aufleuchten lapt, wenn eine Sto-
rung im System festgestellt wird. Die Fehlercodes
werden in einem Diagnose-Programmspeicher abge-
legt und kénnen mit dem DRB-Testgerdt abgerufen
werden.

Die ABS-Fehlercodes bleiben gespeichert, bis sie
geléscht werden oder das Fahrzeug ca. 50mal ange-
lassen wurde. Die gespeicherten Fehlercodes gehen
nicht verloren, wenn die Batterie abgeklemmt wird.

ELEKTRO-

CAB

80a5cf02

Abb. 2 ABS-Steuergera”t (CAB)

HYDRAULIKEINHEIT (HCU)

Die Hydraulikeinheit (HCU) besteht aus Steuerge-
hause, Pumpengehause, Druckspeichern, Pumpenmo-
tor, Kabelbdaumen und Mehrfachschlauchen (Abb. 2).

Pumpe, Motor und Druckspeicher sind in einer am
Steuergehduse angebrachten Baugruppe zusammen-
gefalBt. Die Druckspeicher speichern die zusatzliche
Bremsflussigkeit, die wahrend des ABS-Betriebs an
das System abgegeben wird. Die Pumpe liefert das
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erforderliche Flussigkeitsvolumen und wird von
einem Gleichstrommotor angetrieben, der wiederum
vom CAB gesteuert wird.

Das Steuergehause enthalt die Magnetventile, die
wahrend eines ABS-Bremsvorgangs vom CAB gesteu-
ert den Bremsdruck modulieren.

Die HCU fuhrt an den Vorder- und Hinterradbrem-
sen eine Dreikanal-Druckregelung durch. Ein Kanal
versorgt die Hinterradbremsen gemeinsam. Die bei-
den anderen Kanéle wirken jeweils auf eine der Vor-
derradbremsen.

Beim Bremsen mit ABS werden die Magnetventile
nach Bedarf gedffnet und geschlossen. Die Ventile
verhalten sich dabei nicht statisch, sondern o6ffnen
und schliefen standig in schneller Folge, um den
Bremsdruck zu modulieren und dadurch den Rad-
schlupf und die Verzogerung zu beeinflussen.

Beim normalen Bremsen werden die Magnetventile
und die Pumpe in der HCU nicht aktiviert. Der
Hauptbremszylinder und der Bremskraftverstarker
verhalten sich wie bei einem Fahrzeug ohne Antiblok-
kiersystem.

Beim Bremsen mit ABS modulieren die Magnet-
ventile den Bremsdruck mit den drei Phasen “Druck
erhohen”, “Druck halten” und “Druck vermindern”.
Alle Ventile befinden sich im Steuergehauseteil der
HCU.

Druck vermindern

Wahrend der Druckminderung ist das Auslallventil
gedffnet und das EinlalRventil geschlossen.

Eine Druckminderung wird immer dann eingelei-
tet, wenn die Signale von den Drehzahlfihlern star-
ken Radschlupf an einem oder mehreren Radern
anzeigen. Das CAB offnet das AuslalRventil; dadurch
wird auch die Rucklaufleitung zu den Druckspei-
chern gedffnet. Es kann gentigend viel Flussigkeit
abflieBen (und damit den Druck abbauen), um das
Blockieren des betreffenden Rades zu verhindern.

Sobald der starke Radschlupf nachgelassen hat,
schlielt das CAB das AuslalRventil und leitet je nach
Bedarf die Druckerhéhungs- oder die Druckhalte-
phase ein.

Druckhaltephase

In der Druckhaltephase sind beide Magnetventile
geschlossen. Der Hydraulikdruck in dem betreffen-
den Kreis bleibt konstant. Das CAB beendet die
Druckhaltephase erst, wenn die Eingangssignale von
den Sensoren anzeigen, dall eine Druckanderung
erforderlich ist.

Druck erhéhen

In der Druckerhdhungsphase ist das EinlaBventil
gedffnet und das AuslaBventil geschlossen. Durch die
Druckerhohung sollen ungleiche Raddrehzahlen aus-
geglichen werden. In dieser Phase wird der FlUssig-
keitsdruck bei einer Anderung der
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Fahrbahnbeschaffenheit oder der Raddrehzahl wie-
der erhoht.

DREHZAHLFUHLER UND IMPULSRING

An jedem Rad befindet sich ein Drehzahlfuhler.
Die Fuhler fur die Vorderrader sind an den Achs-
schenkeln montiert, die Hinterradfuhler jeweils am
auperen Achsende.

Die Fuhler setzen die Raddrehzahl in ein niedriges
Wechselspannungssignal um, das zum CAB Uubertra-
gen wird. Das CAB wiederum erzeugt aus dem Wech-
selspannungssignal ein Digitalsignal far jedes
einzelne Rad. Die Spannung entsteht durch magneti-
sche Induktion, wenn ein Zahn des Impulsrings sich
durch das stehende Magnetfeld des Drehzahlfuihlers
bewegt.

An jedem Rad befindet sich ein Zahnring zur
Impulserzeugung. Die Impulsringe sind am &auperen
Ende der vorderen und hinteren Achswellen ange-
bracht.

Die Drehzahlfuhler sind fur die Vorder- und Hin-
terrader verschieden (Abb. 3). Die Fuhler kdénnen
trotz gleicher elektrischer AnschluBwerte nicht aus-
getauscht werden. Der Widerstandswert der Fuhler
liegt zwischen 900 und 1.300 Ohm.

DREHZAHLFUHLER/VOR-
DERRADER

DREHZAHLFUHLER/HINTER-
RADER

=

©

! |
|

GEBERSEITE

GEBERSEITE

80a410f8

Abb. 3 Drehzahlfu”hler
LUFTSPALT AM DREHZAHLFUHLER

VORDERRAD-DREHZAHLFUHLER

Der Luftspalt der Vorderradfuhler ist fest und
kann nicht nachgestellt werden. Nur die Drehzahl-
fuhler an den Hinterradern sind einstellbar.

Der Luftspalt der Vorderradfuhler ist zwar nicht
einstellbar, kann aber kontrolliert werden, wenn bei
einem Diagnoseschritt dazu aufgefordert wird. Der
Luftspalt muB zwischen 0,36 bis 1,5 mm (0,014 bis
0,059 Zoll) ubertragen. Trifft dies nicht zu, ist der
Fuahler entweder nicht richtig befestigt oder beschéa-
digt.



5-42 BREMSEN
FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)

HINTERRAD-DREHZAHLFUHLER

Die Einstellung eines Drehzahlfuhlers an den Hin-
terrédern ist nur nach dem Aus- und Wiedereinbau
des Fuhlers erforderlich. Bei Austausch-Drehzahlfuh-
lern befindet sich an der Kontaktflache des neuen
Fahlers ein Distanzstreifen, der den Fuahler in die
richtige Lage bringt, wenn er beim Einbau gegen den
Impulsring gedrickt wird. Sobald sich der Impuls-
ring wahrend der Fahrt dreht, schalt er den Distanz-
streifen vom FuUhler ab, und der korrekte Luftspalt
ist automatisch eingestellt. Der Luftspalt an den
Hinterradfuhlern mup zwischen 0,92 und 1,275 mm
(0,036 bis 0,05 Zoll) liegen.

KOMBI-VENTIL

Das Kombi-Ventil besteht aus einem Druckdiffe-
renzventil mit Schalter und einem Druckverteiler-
ventil far die Hinterradbremsen. Das Ventil kann
nicht instandgesetzt werden. Werden durch die Dia-
gnose Storungen des Kombi-Ventils festgestellt, muf3
die gesamte Ventil-Einheit ausgetauscht werden.

Der Druckdifferenzschalter ist an die Bremswarn-
leuchte angeschlossen. Der Schalter wird durch die
Bewegung des Ventils betatigt. Der Schalter Uber-
wacht den Flussigkeitsdruck in den separaten
Hydraulikkreisen der Vorder- und Hinterradbremsen.

Durch ein Abfallen oder einen Verlust des Flussig-
keitsdrucks in einem der Hydraulikkreise bewegt
sich das Ventil auf die Niederdruckseite. Durch die
Bewegung des Ventils wird der Kontaktstift des
Schalters nach oben gedrickt. Dadurch werden die
internen Kontakte im Schalter und somit der Strom-
kreis zur roten Bremswarnleuchte geschlossen. Das
Ventil des Druckdifferenzschalters verbleibt bis zur
Ausfuhrung der Instandsetzungsarbeiten an der
Bremsanlage in betétigter Stellung.

Die Funktion des Druckverteilerventils ist, die
Bremswirkung von Vorder- und Hinterradbremsen
auszugleichen. Das Ventil gestattet einen normalen
FluR der Bremsflussigkeit bei moderater Betatigung
der Bremsen. Das Ventil steuert (mif3t) den FluR der
Bremsflissigkeit nur bei starker Betatigung der
Bremsen.

BESCHLEUNIGUNGSSCHALTER

Der Beschleunigungsschalter befindet sich unter
dem RuUcksitz. Der Schalter (Abb. 4) liefert eine
zusatzliche Bezugsgrofle zur negativen Beschleuni-
gung im Allradantrieb. Der Schalter wird zu jeder
Zeit vom CAB Uberwacht. Das vom Schalter abgege-
bene Signal wird vom CAB genutzt, wenn die nega-
tive Beschleunigung aller Rader gleich ist.

ABS-WARNLEUCHTE
Die gelbe ABS-Warnleuchte befindet sich im Kom-
biinstrument. Die Leuchte leuchtet beim Anlassen

ZG

PFEIL WEIST AUF VOR-
DERSEITE DES SCHAL-
TERS (FUR RICHTIGEN

EINBAU)

J9505-94

TEILENUMMER
DES SCHALTERS

Abb. 4 Beschleunigungsschalter

des Motors im Rahmen einer Selbstprifung auf. Die
Leuchte erlischt, wenn das Selbstpriufungsprogramm
ermittelt, dal das System storungsfrei arbeitet. Bei
Stérungen am ABS-System laRt das CAB die Warn-
leuchte aufleuchten und speichert einen Fehlercode
im Mikroprozessor. Die ABS-Warnleuchte wird von
CAB gesteuert. Das CAB regelt die Leuchte, indem
es deren Stromkreis direkt an Masse legt.

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

ANTIBLOCKIERSYSTEM

Das Antiblockiersystem (ABS) fuhrt jedesmal meh-
rere Selbsttests durch, wenn der Motor angelassen
wird und wenn sich das Fahrzeug in Bewegung setzt.
Das CAB uberpruft standig die Ein- und Ausgéange
auf einwandfreie Funktion des Systems. Wenn das
eingebaute Diagnosesystem eine Funktionsstorung in
einem Stromkreis feststellt, wird ein Fehlercode im
Speicher abgelegt.

HINWEIS: Fur die Fehlerdiagnose beim Antiblok-
kiersystem wird das MDS- oder DRB lll-Testgera “t
verwendet. Siehe hierzu den Abschnitt “Antiblok-
kiersystem” in Kapitel 8W. Die Testverfahren sind

im Fahrgestell-Diagnosehandbuch beschrieben.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN

ABS-BREMSANLAGE ENTLUFTEN

Die Entluftung der ABS-Bremsanlage umfapt
sowohl ein konventionelles Entluftungsverfahren als
auch zusatzliche Arbeitsschritte unter Verwendung
des DRB-Testgerats. Zunachst wird die konventio-
nelle Bremsanlage entluftet; anschlieBend werden
mit Hilfe des Testgerats die Pumpe und die Magnet-
ventile der Hydraulikeinheit betatigt und dabei ent-
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AnschlieBend mup die konventionelle HOUICAB (BAU-
Bremsanlage nochmals entliftet werden, um die / . GRUPPE)
moglicherweise noch verbliebene Restluft aus dem )(3

System zu entfernen.

(1) Die konventionelle Bremsanlage entluften; zum
Verfahren siehe “Konventionelle Bremsanlage”.

(2) Das Testgerat an den Steckverbinder/Datenu-
bertragung anschlieBen.

(3) Nacheinander die folgenden MenUpunkte
anwahlen: ANTILOCK BRAKES (ABS), MISCELLA-
NEOUS (Verschiedene Tests), ABS BRAKES (ABS-
Bremsen). Den angezeigten Anweisungen folgen.
Wenn am Handtestgerat TEST COMPLETE (Test
abgeschlossen) angezeigt wird, den Steckverbinder
wieder abziehen und das Verfahren fortsetzen.

(4) Die konventionelle Bremsanlage ein zweites
Mal entliften; zum Verfahren siehe “Konventionelle
Bremsanlage”.

(5) Bevor das Fahrzeug wieder gefahren wird, im
Vorratsbehélter auf dem Hauptbremszylinder Brems-
flissigkeit nachftllen und die Funktion der Brems-
anlage Uberprufen.

AUS- UND EINBAU

HYDRAULIKEINHEIT (HCU) /ABS-STEUERGERAT
(CAB)

AUSBAU

(1) Das Masseband von der Batterie abklemmen.

(2) Das Motorluftfiltergehduse ausbauen.

(3) Die Befestigungsschrauben am Vorratsbehalter
der Scheibenwaschanlage losen und den Vorratsbe-
halter zur Seite schieben.

(4) Das Warmeschutzblech
abbauen.

(5) Den Kabelbaum-Steckverbinder des CAB ent-
riegeln und abziehen (Abb. 5).

(6) Die Bremsleitungen von der HCU ldsen.

(7) Die Befestigungsmuttern am Halteblech von
Hydraulikeinheit und ABS-Steuergeréat losen (Abb.
6).

(8) HCU und CAB als Baugruppe abnehmen.

(9) Die Schrauben fir das Halteblech von der
HCU/CAB-Baugruppe abnehmen.

vom Lenkgetriebe

EINBAU

(1) Das Halteblech an der HCU/CAB-Baugruppe
anbringen.

(2) Die HCU/CAB-Baugruppe einsetzen und die
Befestigungsmuttern mit einem Anzugsmoment von
12 N-m (9 ft. Ibs.) festziehen.

STECKVERBINDER
ENTRIEGELN

80a5cf01 )/

80a5cf03

Abb. 6 HCU/CAB-Baugruppe

(3) Die Bremsleitungen an der Hydraulikeinheit
anschrauben und mit einem Anzugsmoment von 16
N-m (12 ft. Ibs.) festziehen.

(4) Den Kabelbaum-Steckverbinder am CAB auf-
stecken und die Verriegelung eindrtcken.

(5) Das Warmeschutzblech am Lenkgetriebe
anbringen.

(6) Den Vorratsbehalter der Scheibenwaschanlage
aufsetzen und festschrauben.

(7) Das Motorluftfiltergehdause einbauen.

(8) Das Masseband an der Batterie anklemmen.

(9) Die gesamte Bremsanlage entltften.
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DREHZAHLFUHLER/VORDERRAD

AUSBAU

(1) Zundung auschalten.

(2) Fahrzeug anheben.

(3) Rad abmontieren.

(4) Die Schraube lésen, mit der der vordere Dreh-
zahlfuhler am Achsschenkel befestigt ist (Abb. 7).

DREHZAHLFUHLER
VORN

FUHLERKABEL

IMPULSRING ACHS-

SCHENKEL 19305-72

Abb. 7 Einbauort/Drehzahlfu ~hler

(5) Fuhlerkabel aus den Halterungen an Achs-
schenkel und Rahmentréger l6sen (Abb. 8) und (Abb.
9).

(6) Die Gummittlle herausziehen, mit der das
Fuhlerkabel im Kotflugel gesichert ist.

¢ KABEL/DREH-

RAHMEN-
TRAGER

HALTERUNGEN/
FUHLERKABEL

J9305-2

Abb. 8 Verlegung des Fu ~hlerkabels

(7) Im Motorraum den Steckverbinder des Fuhler-
kabels vom Kabelbaum abziehen.
(8) Drehzahlfuhler und Kabel herausnehmen.

EINBAU

(1) Mopar Lock N’ Seal oder Loctite® 242 auf die
Befestigungsschraube des Drehzahlfuhlers auftragen.
Eine neue Schraube verwenden, wenn die ursprungli-

STOSS-
DAMPFER

KABEL/DREHZAHL-
FUHLER VORN

BREMSLEITUNG UN
BREMSSCHLAUCH
VORN

Abb. 9 Gummitu”lle/Fu hlerkabel

che Befestigungsschraube verschlissen oder bescha-
digt ist.

(2) Den Drehzahlfuhler auf den Achsschenkel set-
zen. Haltezunge des Fuhlers in die Bohrung im Achs-
schenkel einfihren und die Befestigungsschraube
fingerfest anziehen.

(3) Befestigungsschraube des Drehzahlftihlers mit
einem Anzugsmoment von 14 N-m (11 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(4) Fuhlerkabel vom Achsschenkel zum Kotflugel
verlegen.

(5) Gummitullen am Fuhlerkabel in die Halterun-
gen an Karosserie, Fahrgestell, Rahmen und Achs-
schenkel eindrucken.

(6) Verlegung des Drehzahlfuhlerkabels prufen.
Sicherstellen, dal? das Kabel keine Bauteile des Fahr-
werks beruhrt und an keiner Stelle verdreht oder
geknickt ist.

(7) Das Fuhlerkabel in die Karosserie-Gummitulle
einfuhren und die Gummitulle in den Kotflugel ein-
setzen.

(8) Drehzahlfuhlerkabel
Motorraum anschlief3en.

an den Kabelbaum im

HINTERRAD-DREHZAHLFUHLER

AUSBAU

(1) Die Ruckbank anheben und umklappen. Den
Teppich umfalten, um den Zugang zu den Steckver-
bindern der Hinterrad-Drehzahlfuhler freizulegen.

(2) Die Steckverbinder der Hinterrad-Drehzahlfiih-
ler abklemmen.

(3) Die Gummitullen und Fuhlerkabel durch das
Bodenblech durchschieben.

(4) Das Fahrzeug anheben und das betreffende
Rad abbauen.

(5) Bremssattel und Bremsscheibe abbauen.
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(6) Das Fuhlerkabel von den Haltern an Achse und
Fahrwerk und von den Halteklammern an der
Bremsleitung losen.

(7) Die Schraube zur Befestigung des Fuhlers am
Spritzschutzblech losen (Abb. 10).

(8) Den Fuhler vom Trager des Spritzschutzblechs
abnehmen .

FUHLER

BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

DN

80a410f5

Abb. 10 Fu hlerbefestigungsschraube

EINBAU

(1) Den Fuhler durch die Offnung im Spritzschutz-
blech einschieben.

(2) Auf die ursprungliche Fuhlerbefestigungs-
schraube Mopar Lock N’ Seal oder Loctite 242 auftra-
gen. Wenn die alte Schraube abgenutzt oder
beschadigt ist, eine neue Schraube verwenden.

(3) Die Fuhlerbefestigungsschraube zunachst nur
handfest eindrehen.

(4) Wenn der ursprungliche Hinterrad-Drehzahl-
fuhler wieder eingebaut oder eingestellt wird, etwa-
ige Reste des Papp-Distanzstreifens von der
Impulsabnehmerflache entfernen. Den Luftspalt mit
einer Fuhlerlehre auf 0,92 bis 1,275 mm (0,036 bis
0,05 Zoll) einstellen (Abb. 11). Die Befestigungs-
schraube mit einem Anzugsmoment von 14 N-m (11
ft. Ibs.) festziehen.

(5) Wenn ein neuer FUhler eingebaut wird, den
Papp-Distanzstreifen auf der Impulsabnehmerflache
gegen den Impulsring driicken. Dann die Fuhlerbefe-
stigungsschraube mit einem Anzugsmoment von 14
N-m (11 ft. Ibs.) festziehen. Der korrekte Luftspalt
stellt sich ein, wenn sich der Impulsring dreht und
das Distanzstuck von der Impulsabnehmerflache
abschalt.

(6) Die Fuhlerkabel zum Rucksitzbereich verlegen.

(7) Die Fuhlerkabel durch die Montagedffnung im
Bodenblech fuhren und die Gummittllen in das
Bodenblech einsetzen.

(8) Das Fuhlerkabel an den Haltern und an den
Halteklammern an den hinteren Bremsleitungen
befestigen. Darauf achten, dap das Fuhlerkabel
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sicher befestigt ist und gentigend Abstand von beweg-
lichen Teilen hat.

(9) Bremsscheibe, Bremssattel und Rad anbauen
und das Fahrzeug absenken.

(10) Die Ruckbank umklappen und den Bodentep-
pich hochfalten, um den Zugang zu den Fuhlerkabeln
und Steckverbindern freizulegen.

(11) Die Fuhlerkabel an den Kabelbaum-Steckver-
bindern anschliepen.

(12) Den Bodenteppich wieder richtig anbringen
und den Rucksitz herunterklappen.

DREHZAHL-

80ad10fc

Abb. 11 Luftspalt am Hinterrad-Drehzahlfu ~hler

BESCHLEUNIGUNGSSCHALTER

AUSBAU

(1) Die Zundung ausschalten.

(2) Das Masseband der Batterie abklemmen.

(3) Die Unterseite der Ruckbank hochklappen, um
den Zugang zum Schalter freizulegen.

(4) Teppichauskleidung anheben und Kabel vom
Schalter ziehen (Abb. 12).

(5) Die Schrauben zur Befestigung des Schalters
am Halteblech 16sen und den Schalter ausbauen.

EINBAU

ACHTUNG! Der Quecksilberschalter (im Beschleu-
nigungsschalter) funktioniert nur dann einwandfrei,
wenn der Schalter korrekt ausgerichtet ist. Der Pfeil
auf dem Schaltergeha”use mufd zur Fahrzeugvorder-
seite zeigen (Abb. 13).
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VORNE
SCHALTER

? BESCHLEUNIGUNGS-

BODENBLECH-STEHBLECH

80ae82ef

Abb. 12 Befestigung des Beschleunigungsschalters

PFEIL MUSS IM EINGE-
BAUTEN ZUSTAND NACH
VORNE ZEIGEN

TEILENUMMER

J9505-94

Abb. 13 Beschleunigungsschalter

(1) Die Position des Pfeils auf dem Schalterge-
hause beachten. Den Schalter so ausrichten, daf der
Pfeil nach vorne zeigt.

(2) Den Schalter am Halteblech ausrichten.

(3) Die Schrauben zur Befestigung des Schalters
ansetzen und mit einem Anzugsmoment von 2—4 N-m
(17-32 in. Ibs.) festziehen.

(4) Das Kabel am Schalter anschlieBen und auf
sicheren Halt Uberprifen.

(5) Teppichauskleidung anbringen und Ruckbank
zuruckklappen.

(6) Das Masseband der Batterie wieder anklem-
men.

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU

HYDRAULIKEINHEIT (HCU)/ ABS-STEUERGERAT
(CAB)

ZERLEGUNG

(1) Den Steckverbinder des Pumpenmotors vom
CAB abziehen.

(2) Die Befestigungsschrauben des CAB von der
HCU losen (Abb. 14).

(3) Das CAB von der HCU abnehmen.

BEFESTIGUNGS-
SCHRAUBEN

80a5cf00

Abb. 14 CAB-Befestigungsschrauben

ZUSAMMENBAU

(1) Das CAB auf die HCU aufsetzen.

(2) Die CAB-Befestigungsschrauben anbringen und
mit einem Anzugsmoment von 1,8 N-m (16 in. Ibs.)
festziehen.

(3) Den Steckverbinder des Pumpenmotors am
CAB aufstecken.

TECHNISCHE DATEN
VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

BEZEICHNUNG

Beschleunigungsschalter
Schraube am Schalter . ... 8-9 N-m (71-83 in. Ibs.)
Schraube am Halteblech . . 1-2 N-m (13-18 in. Ibs.)

Hydraulikeinheit/ABS-Steuergerat

ANZUGSMOMENT

Befestigungsmuttern . .. ... ... 12 N:m (9 ft. Ibs.)
Bremsleitungen . ........... 16 N-m (12 ft. Ibs.)
CAB-Schrauben ........... 1,8 N°-m (16 in. Ibs.)

Drehzahlfuhler
Befestigungsschraube (Vorderrader) . . . .. 4-6 N'm
(34-50 in. Ibs.)

Befestigungsschraube (Hinterréder) ... 12-14 N-m
(106-124 in. Ibs.)
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