11 Gelenkwellen

Die Antrichshiberiragung vorn Ubertragungsge-
triehe auf die Vorder- und die Hinterachse ge-
sehieht durch  Rohrgelenkwellen mit  einem
reuzoeleni an jedemn Ende. Aufgrund der ver-
schiedenen Fahrzeugausfilhrungen werdan ver-
cchiedene Gelenkwellen verwendet, und aus die-
e Grund ist es erforderlich. dass beim Erneuern
sinar Welle das genaue Model! mit Fahrgestell-
aummer und dergleichen angegeben wird.

11.1 Aus- und Einbau

Oer Aus- und Einbau der Gelenkwellen ist sine
einfache Angelegenbeit, jedoch miissen die Flan-
sche vor dem Ausbau an gepentiberliegenden
Stellen geksnnzeichnet werden und sind beim
Eimbau wisder in eine Linie zu bringen.

Falis das Schiebestick vom Ende der Welle her-
untergezogen wird, ist beim Aufstecken darauf zu

.achten, dass die Gelenkgabsls an der Varder-und

Rilckseita der Welle in der gleichen waagrechien
Ebens liegan.

11.2 Uberholen
eines Kreuzgelenks

® Gelenkwelle fest in einen Schraubstock ain-
spannen.

® Die beiden Sicherungaringe der Geolenklager
aus der Flanschoabel entfernen. Falls erfor-
detlich, mit einern Messinghammer gegen die
Lagerschalen schlagen, um die Belastung von
den Sicherungsnngen zu entfernen.

& Gabel in einen Schraubstock einspannen und
mit einem Hammer gegen eine Gabelseite
hinter dern Lager schlagen, um das Lager her-
auszutreiben.

® Lager auf der anderen Seite in gleicher Weiss
ausbauen,

® Gelenkstern aus der Gabel herausnehmen.

& Gelenksiern in gleicher Weise aus der zweiten
Gabe! ausbauen.

Gelenkstern auf Werschieiss kontrolhiersn und
ebentalls die Lagerrollen Oberprisfen. Falls erlor-
dertich die Telle erneuern.
Meue Dichiringeintassungen und Dichtringe ber
die vier Zapfen des Gelenksterns schieben und
das Krsuzgelenk in umgelkehrier Reihenfolye wie
heim Zerlegen wiedar zusammenbauen. Die La-
gerschalen worsichtig mit einem Hammer ein-
schiagen, bis die Sicherungsringe eingeschnappt
werden kénnen. Kontrollieren, dass die Siche-
rungsringe einwandfret in den Nuten sitzen vind
dass sich das zusammengebaute Gelenk ein-
wandfrel bewsgen kann.

Andere Seite des Gelenks in gleicher Weise zu-

sammenbalten.
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12 Hinterachse

Bei CJ-Modellen und den anderen Ausfibrungen
wird eine unterschiedliche Hinterachse einge-
baut. Der Hauptunterachied in den beiden Achs-
ausfihrungen fiegt in der Ant der Achswellen,
welche bei den CJ-Modellen konlsch zutaufen,
bei den anderen Modellen geflanscht sind. Die
Achsnummer ist bei CJ-Modellen in die rechte
Seite der Achse, in der Nihe der dort befindlichen
Bohrung, eingeschlagen. Bei den anderen Model-
fen befindet sie sich auf der linken Verstarkings-
rippe des Achsgehduses.

12.1 Erneuerung
einer Hinterradnabe

® Stoubschutzkappe der Achswelle entfernen
und die Mutter und Schefbe dar Achswelle [6-
SEM.

@ Fahrzeuqg sicher aufbocken und das Rad auf
der betreffenden Seite abnehrmen,

® Schrauben der Bremstrarmmel entfernen und
die Bremstrommel herunterziehen.

® Zum Abzichen der Nabe ist ein Dreiarmabzie-
her erforderlich, welcher wie in Bild 80 ge-
zeigt an der Nabe angeschraubt werden kann,
Ein beliekiger Abzieher kann verwendet wer-
den, jedoch ist ein Schlaghammer zu vermei-
den, um diz Lager nicht zu beschidigsen.

Beim Einbau der urspriinglichen Mabe:

@ Keilnute in der Nabe mit dem Keil in der Achs-
welle ausrichten und dig MNabhe soweit wie
miaglich auf die Achswelle schieben. Mutter
mit Scheibe anbringen.

® Bremstrommel auischieben, mit den Schrau.
ben bhefestigen und das Rad wieder an-
bringen,

7z

B4 20

Abziahaty einat Hintesspdnalio mit dem Spezislabzichar, in diegam
Fall bei ainer CJ)-Fahrzeug garnigt.

® Fahrzeug nach Anbringen des Rades auf den
Boden abiassen.

® Achswellenmutter mit einem Anzugsdrahmao-
ment van 345 Mm anztehen.

® Falls das Splintloch micht ausgerichtet ist,
Mutter auf das nachste Loch anziehen und
Splint einsetren. Mutter nicht lockern, um
einen Splint einzusetzen.

HIMWEIS: Falis eing Achswelle ermeusrt
wird, rmuss ebenfalls die Mabe ernsvert wer-
den, Eme newe NMabe kann auf eine ur-
springliche Welle mantiert werden.

Beim Einbau einer neuen Mabe sind die Arbeiten
etwas unterschiedlich:




Keilnute der Nabe mit dem Keil der Achswelle
in gine Linie bringen und die Nabe aufschie-
ben.

Zwei gut eingedlte Anlaufschedben und die
Achswellenmutier anbringen.
Bremstrommel aufschieben und mit
Schrauben befestigen.

Rad anbringen.

Fahrzeug auf den Boden ablassen,
Achsweilenmutter anzichen, bis das Mass
vorn Ende der Achswelle bis zur Aussenfliache
der Radnabe 33,02 mm betragt {mit Tiefen-
tehre messen). Dieses Mass ist iy den wvar-
schrifismaéassigen Einbau der Nabe wichtig.
Achswellenmutter und esine Aniauischeibe
wieder entfernen und die Mutter aufschrau-
ben und auf ein Anzugsdrehimoment ven 345
Mim anzichen. Mutter wie vorhin beschrieben
versplinten.

den

12.2 Erneuerung einer Achswelle

und des Lagers

12,2.1 Konische Achswellan

Mzbre ausbauen, wie es in Kapitsl 12.1 be-
schrieben wurde,

Handbremsseil wom  Ausgleichshebel ab-
schiiessen,

Bremsieitung wvom  Radbremszylinder ab-
schrauben.

Bremstragerpiatte, den Qldichtring und die
Ausgleichsscheiben von der Achbwelle entfer-
nen. Falis heide Achswellen ausgebaut wer-
den sollen, sind die Ausgleichsscheiben sei-
ienmdssig zu kennzeichnen, _

Zum Herausziehen der Achswellg mit dem La-
ger 15t ein  Spexalabzieher erforderich
(J-Z438), welcherwie in Bild 81 gezeigt, aus-
sieht, Welle berausziehen und dan inneren G1-
dichtring der Achswelle entfernen und weg-
wWeErten,

Zum Abdricken des Lagers der Achswelle die
Welle unter eine Presse setzen und Presspiat-
ten unter das Lager unterlegen. Welle durch
das Lager pressen. _

Meuves Lager gut mit Fett valipacken. Da man
die Lager nach der Montage nicht nach-
schmigren kann, muss das Fett gut in die Rol-
len geknetet werden.

Dhe Welle, mit dem kigineren Durchmesser

Blld 81
Harausziehan alnar Achswelie mit dam Spazlalabzlehyr J-235E,

nach wnien weisend, auf einen geeigneten
Pressring aufsetzen und durch das Lager pres-
SEM.

Innenseite des Oldichtriinges mit Fett und die
Auzsenseite des Dichtringes mit Dichiungs-
masse einschmieren und den Dichiring mit
einem passenden Dorn vorsichtig in die Achge
einschlagen.

Achswelle in das Achsrohr einschieben und
die Keilverzahnungen in der innenseite in Ein.
griff bringen.

Lagerlaufring aufsteclen.

Bremstrégerplatte ansetzen. Zwischen dermn
Achsrohr und der Bremstrigerplatte solle
Diehtungsmasse aufgeschrniert werden, um
Olleckstellen zu vermaiden,

Die urspriinglichen Ausgleichsscheiben und
den Dichtring mit der Bremstragerplatte sin-
setzen und die Schrauben mit einem Anzugs-
drebhmoment von 48 Mm anziehen. Zu heach-

Bild 82 -
Kontrelle dus Axialspiels dar Achewalle, Eing MesEbeks wie ||y
Taigt anbringon, um die Aehswelty hin- und hordubawegaon.
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1en ist, dass der Dichtring mil derm Flansch an
der Aussenseite der Bremstragerpisite sitzen.

® Das Axizlspiel der Achswelle ist jetzt an der

linken Welle auszumessen. Dazu mit einem
Bleithammer gsgen die Welle schlagen, Um
die Achswelle gut zu erfassen, ist ein Stiick
Flacheisen, wie in Bild B2 gezeigt, an der
Welle anzuschrauben. Messuhr so anordnen,
tass die Halterung an der Achse befestigl ist,
wihrend der Messstift gegen das Flacheisen
anliegt.

# Ulacheisen mit heiden Haénden erfassen und
nach aussen ziehen. Messuhr in dieser Stel-
lung auf Null stelien und danach das Flach-
gisen und damit die Achswelle herausziehen
und hineinschieben. Anzeige der Messuhr ab-
iesen. Falls das Spiel nicht zwigchen 0,10 bis
0,20 mm liegt, sind Ausgieichsscheiben hin-
zuzuliigen, um das Spisl zu vergrossern, oder
zu entfarnen, um das Spiel zu varkieinern.

® Abschiiessend Bremstrommel montieren tmd
die Bremsen einstellen (Kapitel 17.1).

12.2.2 Geflanschie Achswelien

® Fabrzeug sicher aufbocken und beide Rader
abnehrmen.

® Muttern der Bremstrommel losen und die
Trommeln herunterziehen.

- @ Mitteren Verschlussstopfen mit einem schar-

fen Werkzeug durchstechen und heraushe-
beln.

® Mit giner Stecknuss und einer Verlangerung,
durgh die Locher der Achswelle gingesetzt,

gitd 33
Epalten des Lagerschrumplringes: elner Ackewalla.
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der Rethe nach die Schrauben der Bremstra.
gerpiatte 16sen.
® ECinen Schlaghammer in gesignater YWeise an
der Achswelle anschrauben und die Welle
durch Anschlagen des Gewichts herausyie
hen. Falls kein Schlaghammer zur Verflgung
steht, kann man ein Rad verkehrt herum an-
schrauben und mit einem Bletdom und Ham-
mer won hinten gegen die Felge sohlagen
(diese auf keinen TFall beschadigen), bis die
Welle herauskommt. Rad mach jedem Schlag
etwas woeiter drehien, so dass die Schiagwar-
kung verteilt wird.
Zum Erneuern des lagers die Welle in einen
Schraubstock spannen, und, wie in Bild 83 ge-
zeigt, den Schrurmpfring mit einem Meisse! spal-
ten, nachdem man mit einem G-mm-Bobrer sin
Loch von ca. ¥ der Schrumpiringstirke einge-
pohrt hat. Micht in die Achswelle behren. Wit
giner Sage durch den Oldichtring und den Auf-
nahmering sigen und die Teile entternen.
Zum Abpressen des Achswellenlagers muissen
geeignete Fressplatten unter das Lager unter-
geschoben werden, so dass man dig Achswelie
durch das Lager pressen kann. Da ¢in sebr hoher
Druck daze erforderlich ist, solite man das Ab-
pressen und Aufpressen einer Werkstatt dberlas-
sen, die eine hydraulische Presse besitzt,
Die Lagerhalteplatte auf die Achswelle schieben,
den Inrenraum des Dichtringes mit Fett fallen
und auf die Achswelle schieben. Die Aussenila-
che des Dichtringes muss zum Achsenflansch
WEHSET.
Neues Lager gut mit Fett fillen und auf die Achse
pressen. Schrumpiring Gber die Achse und gegen
daz Lager setzen und den Ring und das Lager zu-
sammen aul die Welle pressen, Kontrollieren,
dass die Teile in die richtigge Lage kommen,
Beim Einbau die Achswelle durch die Bramstra-
gerpiatte fihren und in das Achsrobr ginseizen,
ahne dabst den Oldichtring in der Innenszette zu
beschadigen.
Lager nochmals mit Fett einschrmieren vnd mit
einem Gummihammer gegen das Ende der Welle
schlagen, nachdem man die Verzahnungen mit
dem Differential in Tingriff gebracht hat.
Lagertaltedeckel und Bremstragerplatte zusam-
men am Achsrehr anschrauben und mit den Mut-
tern und Federringen festziehen,
Alle weiteren Arbeiten in umgekehrier Reihen-
folge wie beim Ausbau durchfihren.




12.3 Aus-ond Einbau

der Hinterachse

Rlickseite des Fahrzeuges aufbocken und
Bocke unter die Rahmenseitentrager, unmit-
telbar vor den Hinterfedern untersetzen,
Einen Wagenheber unter die Mifte der Achse
selzen,

Rader abnehmen._

Gelenkwellenflansch an gegenitherdiegenden
Stellen kennzeichnen und die Flanschschrac-
ben herausdrehen, Gelenkwelle abdriicken.
Stossdampfer an der Unterseite von den
Achsrohren abschrauben, Die Achse muss
dazct augreichend angehoben warden, um dig
Stossdampfer zu entlastien,

Bramsschiauch am Dreiweganschluss ah-
schracben. Schlauchende mit Klebband um-
wickeln, um 2in Eintreten von Schmutz zu ver-
rheicden.
Handbremsseil
schligssen,
Kontrollieren, ob die Achse einwandiral auf
derm Wagenheber sitzt, und die Mutlern der

v Ausgleichshebel  ab-

Fecerbigelschrauben 1dsen. Bei Fahrzeugen
mit oherhalh der Feder eingebauter Achse die

Federiaschenbolzen losen und herausschla
gen und die Federn von der Achse abhelsn
® Achse auf dem Wagenhebear nach unien ab-
iassen. Auf jeder Seite sollte eine Pearson die
Achse dabei halten, da sie leicht vom Wagen.
heber fallen ltann.
Der Einbau der Hinterachse geschisht in umge-
lkehrier Reihenfolge. Achse auf jeder Seile von
ginem Helfer fihren lassen, his sie ungefdhr sitz,
und danach die Federblgelschracben einschia-
gen und festzichen. Falls die Feder ausgehau
wurde, sie wieder einbaven, aber die Federge-
hiénge noch nicht festziehen. Federblgelschrau-
ben sinschisgen und fest anziehen, Bei diesen
Ausfiihrungen werden die Federgehinge festge-
zogen, wenn das Fanrzeug mit seinen Radern aut
dem Boden steht,
Bremsaniage entlifien und Handbremse einstsl-
len, wie es in Kapitel 17 beschrieben ist.
Mach dem Einbau der Achse das Differential mit
der vorgeschriebenen Menge des vorschrifismas-
sigan Qls [illen. Neue Achsen werden ohne ()
geliefert.
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13 Differential und Achsantrieb

Sownhl Yorderachse als auch Hinterachse stnd
mit einem Differential wversehen, Bai Cl-Modellen
wird ein Differential des Typs 30 in der Vorder-
achge und ein AMUC / leep-Differamtial in der Hin-
terachse verwendet.

Andere Ausfihrungen sind mit eéinem Differential
des Typs 44F in der Morderachse und einem Dil-

ferential das Typs 44 in der Hinterachse versa-

hen, Dies sind Ausfibrungen, welche mit ge-
flanschten Achswellen wversehen sind, Ber der
folgenden Beschreibung ist unter gdem betrefien-
den Differentis] nachzulesen, da die Arbeiten
nichl bei allen Differentialen gleich sind.

13.1 Differential AMC/ Jeep

13.1.7 Ausbzau und Zerlegung

® Staubschutzkappen der Achswellen entfernen

. unidd die Mutern 1&sen.
[ ]

Riickseite des Fahrreuges autf sichere Bocke
setzen.

® Deckel des Achsgehauses abschrauben und
das Q1 ablaufen lassen.

® Rader, Bremstrommeln, Naten und Achswel-
len ausbauen, wie es in Kapitel 12 far die ein-
zelnen Taile beschrieben wurde, Teite der lin-
ken und rechten Seite getrennt halten.

® lagerdecke! mit einem Kdrner zeichnen, d. h.
eine Seite mit einern Kidrnerschlag in Decle!
und Fehiuse und die andere Seite mit zwei
Schidgen, und die Deckelschrauben einige
Urmdrehungen [8sen, ohne sie vollkemmen
herauszudrehen,

® NMit einem Hebel gegen das Differential
dricken, bis dieses lose wird {(jedoch durch

IL:

die noch angeschraubien Peckel gehalten
wird) und die Lagerdeckel nacheinander ab-
schrauben und das Differential hersusheben.

@ Ausgleichsscheiben entfernen und mit der
entsprechenden Lagerseite zusammenlassen.

® hiit einemn Zwelarmabrieher die beiden Diffe-
rentiaitager abriehen. Das Differential dazu in
ginen Schraubstock ainspannen. Klauen des
Abziehers unter dem inneren lagerlauvdring
und nicht unter dem Katig ansetzen,

® Schrauben deg Teflerrades l6zen und mit
ginem  Gummihammear das Tellerrad ab-
schrauben. Tellerrad night herunterfallen las-
sen und keinen Schraubenzieher oder Meissel
zwischen Tellerrad und Differentralkorb ein-
setzen, um die Teile zu trennen.

@ MMit einem Schaftdorm von %, Zoll Duerchmes-
ser den Sicheruengsstift der Differentialwalieg
wig in Bild 84 gezeigt, aus dem Differential-
korb heraustreitren,

A

b
—L —
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Sicherungsstift der Differsntiaiachso mit ginom Dorn herwossehlo.
gon.




& Differentialachse herausschlagen und den An-
laufbioek in der Mitte der beiden Seitanrader
herausnzhmen. Ausgleichskegelrdder um die
Seiterrider herumnrolien, bis sie aus der Off-
nung herausgenormer werden kénnen.

@ Tlansch der Kegeiradmuter in geeigneter
Weise gegenhalten und die Mutier losen.
Flansch mit einem passenden Abzieher von
der Kegelradwelle herunterziehen.

@ Achsgehiusedecke! provisorisch mit Zvv el
gchrauben befestigen und das Kegelrad aus
dem Dhfferantialgehiuse heraussehlagen. Das
Kegelrad kann durch den angeschraubten
Deckel nicht herausfallen,

® Dichtring des Kegelrades heraushebeln und
das lager herausnehmen. Eine Stauchhiilse
-ur Einsteliung der Kegelradlager wird dabei
ehenfails frei. Die Hillse kann nicht ein zweites
Mal verwendet werden und ist gofort wegzu-
warien.

@ Deckel sbschrauben und alle Teile aus dem
Gehause nehmen.

® Falis die Kegelradiager ernevert werden mils-
sen, sind die alten Lagerlavufringe aus der In-
nenseite der Achse herauszutreiben. Hinter
demn lLagerring des hinteren Lagers befinden
sich Einsteflscheiben, die man aufbewahren

muss.  Laufringe won qegeniberliegenden
Seiten herauvsschlagen.

13.1.2 Zusammenbau und Emnsteliung

Alie Teile grilndlich reinigen und mit Pressiuft
trockenbliasen. Lager nicht zum Trocknen durch-
spinnen lassen. Alle Zihne des Achsaniriebs und
Oifferentials auf Absplitterung, Bruch und der-
gleichen kontrollieren. Kegelrad und Tellerrad
missen zusammen ernsuert werden, wenn gines
der Teile nicht mehr verwendet werden kann., Ehe
irgendwelche Uberpritfungsarbeiten  durchge-
fihrt werden, ist der Allgemeinzusiand des Diffe-
rentials zu berficksichtigen, da es vielleicht besser
sein kénnte, ein Austauschdifferential cinzu-
bauen,

Beim Zusammenbau alle sich drehenden Teile
mit Getriebedi  einschmieren.  Teile niemals
wacken einsetzen, damit das Of auch an kiginste
Toleranzen heran kann.

13.1.2.1 Zusammenbau ]
® Hinteres Kegelradlager, gut eingedit und mit

dem grosseren Durchmesser zum Kegelrad-
kopf weisend, aut die Welle setzen und Welle
durch das Lager pressen, Falis ein neuer An-
trisbsradsatz eingebaut wird, sind die -
springlich untergelegten Ausgleichsscheiben
wieder als Ausgangspunkt zu benutzen,

Ausgleichsscheibe in die hintere lagefring:
bohrung einlegen und den lagerring rmat
ginem passenden Dorn gerade einschiagen,
Die Ausgieichsscheibe ist auf einer Seite an-

gefast und diese Seite muss zuerst eingesetat
werden.

Vorderen Lagerring von der anderen Seite ein-
schlagen.

Kegelrad durch den hinteren Lagerring einset-
zen und das vordere tager, den Antriebs-
flanseh und die wspritngliche Mutter auf-
schrauben. Mutter anziehen, hig ailes La-
gerspiel soeben entfernt wurde.

Als nachstes wird die Eingriffstiefe des Kegsl-
rades ausgemessen, Dies ist das Mass von der
EFndflache des Kegelrades bis zur Mitteliime
des Tellerrades und betrdgt produklons.
massig genaut 2,647 Zall (64,694 mm). Die
Regulierung dieses Masses arfolgt durch dic
Ausgleichsscheiben unier dem hinteren La-
gerring des Kegelradlagers,

Um dem Antrighsradsatz die beste Lauiruhe
zu geben, werden Tellerrad und Kegeirad
einam Lauftest unterzogen und die Farti-

Bifd 85
Angicht von Tallor und Hogelrad mld den cingozeichnaton Tobe-
canzehweal:hungan (1) und der Paarungénummaer §23].
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Bild 86 Spezialwarkzrouge ram Einstellen dar Kagolredtiofe, fm
Hinterachsgohivse cingedrter. .

I Mosswalle J-5223-23

+ Menzzeheibe J-5223-23

7 Mresshloek 1.5225.20

A4 Klammsiick wnd Messlelie 1.5223-24

Elld 37 Auzimessen das Messhiock: mit elmem Mikromalac, Qi
avegemesseno Lange entzpricht der gemossenon Eingriflsticfe.

1 Anlegespilze

2 Mpsablpek |-5223-20
7 Mezzkalbeo J. 522327
A Tesisicllzehirauhe

gungstcleranzen werden in die Stirnfidche
des Kegelrades eingezeichnet. [n das Teller
ratl werden dann eine Zahl und in das Kegel-
rad zwei Zahlen eingeditzt. Digese beiden Zah-
len werden durch ein Fluszeichen {-+) oder ein
Minuszeichen (—} getrennt, Dig zweite Zahl im
Kegelrad ist die zum Einstellan wichtige (die
andere Zahi und die gleiche Zphl im Tellerrad
singd die Paarungszahl), da sie die Abwei-
ghung von der Sollmasseinsteflung in Y440
Zoll angibt. Eine Pluszeichnung gibt an, dass
die Eingrilfstiefe grosser als der Nennwert
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sein muss, eing Minuszeichnung gibt an, dass
der Abstand weniger sein muss (Bild 85},

13.1.2.2 ELinstellen der Kegelradeingriffstiefe

Zum Ausmessen der Keqelradeingrilistisfe sind

Spezialdarne erforderlich, ohne welche die Ein-

stellung nicht durchgefOhnt werden kann. Ver

dem Beginn der Einstellung die zweite Zahl am

Kegelrad mit dem Vorzeichen ablesen und aul-

schreiben. Folgendermassen vorgehen:

® Die Messwelle J-5223-4 und die Scheibe
J-bZ23-23 in die Differentiallagerbohrungen
etnsetzen, aber darauf achien, dass die beiden
Scheiben einwandirei sitzen, wie es Bild 86
zeigl. i

® Llagerdeckel am Achsgehiuse montieren und
die Schrauben fest anziehen, jedoch nicht auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment.

® Die Messlehre J-5234.20 50 auf der Stirnf|&-
che des Kegelrades aufsetzen und mit der
Klemmvorrichtung J-5223-24 festspanncn,
dass die Messlehre soeben in ihrer Lage ge-
haltern wird., Schraube 1n der Messlehre
fockern, um den Messstift der Lehre zu ldsen.
Wann der Messstift die Welle bertihirt, die
Schraube wieder anziehen. Nicht die Stellung
des Megsstiftes verdndern,

® ¥lemmwvorrichtung abachrauben und heraus-
rehmer.

@ Messlehre herausnehmen und mit ginem M-
krorneter das Mass wie i Bild 87 gezeigt aus-
messen. Dieses Mass ist die gemessene Ke-
gelradeingriffstiefe und ist fiir den weiteren
Verlauf der Einstellung aufzuschreiben,

® Llagerdecke! abschrauben und Werkrsuge
entfermen,

® Kegelradweble mit allen Teilen, einschlissslich
des hinteren Lagerlaufringes und der Aus-
gieichsscheibe ausbaven,

® Stidrke der verwendeten Ausgleichsscheibe
ausmessen und das Mass zu dem erhattenen
Mass der Kegelradeingnffstiefe hinzuzihlen.
Voan dieserm Gesamtmass die vorschrifismas-
sige Kegelradeingriffstiefe abriehen. d. h. das
Sollmass unter Berlclksichtigung der Tole- -
ranzabweichung plus oder minus, Dies kann
hesser in dem folgenden Beispiel varanschau-

licht werden:
a) Sollmass: 2.547 Zoll
Kegelradzahl +0.007 + 0,007 Zall




Eigentliche Eingrifistiefe: 2,554 7ol

hl Eingriffstiefe [gemessen) 2 550 7ol
Scheibenstarke [gemessen) + 3,101 Zoll
2,651 Zoll

¢) Germessens Eingriffstiefe: 2651 Zoll
Weniger Solleingrifistiefe 2,554 Zoli
0.087 Zoll

r

Die zu verwendende Scheibenstarke hetrdgt dem-
nach 0,087 Zoll und ist anstelle der bei der Ein-
slellung verwendeten Scheibe einzubauen. Die
Eingriffstiefe ist Jetzl einwandirei singestellt.

13.1.2.5 Einstellen der Lagervorspannung

® Siauchhiilse und vorderes Lager auf die Ke-
gelradwelle aufstecken und den Cldichtring
sinschiagen.

® Kegelradmutter mit  Antriebsflansch  auf-
schraukben, aber dig Mutter nur fingerfest an-
ziehen,

® Flansch gegenhalten und die Muotler anzie-
hen, bis das Axialspiel der Lager entfernt ist.
Kegelradwelle wihrend des Angiehens lau-
fend durchdrehen, so dass sich die Lager gut
setzen kannen.

® Fine Brehmomentlehre am Antriehsflansch
ansetzan, Diese sollte in in.lb. eingetailt sein,
um dig kleine Messung genau abruiesen,
Drehrmarment des Kegelradses messen und die
Metter anziehen, s eine Anzeige von 17 his
25 in.fb, erhalten wird,

@ Die angegebens Vorspannung auf keinen Fall
Uberschreiten und dis Vorspahnung nicht
durch Lockern der WMutter verringern. Falls die
Vaorspannung tberschritien wird, Kegelradan-
triel wieder zeriegen und eine neus Slauch-
hillse einbauen. Einstellung wiederholen.

13.1.2.4 Verbléibender Zusammenlay

des Differentials

® {Meue oder urspringliche Differentiallager aut
den Differantialkorb auftreiben.

® Anlaufscheiben aof die Ausgletchsseitenrader
aufaetzen und Seitenrdder in dem Differential-
kot einhauwen.

& Anlaufscheiben hinter die Ausglieichskegelra-
der setzan, diese in die Offnung einsetzen und
auf den Seitenrddern herumrolien, bis die
Bohrungen ausgerichtat sind.

&® Druckblock zwischen die Seitenrdder einset-
zen und alle Bohrungen zum Einsel:en der
Differantialachse in Flucht bringen.

& Differentialachse einschlagen, bis der Stilt
eingesetzt werden kann, und dig Achse mit
dem Sicherungsstifl belesugen.

13.1.2.6 Einstellen der Differentialiager

@ Lagerring aut die Differentiallager aufsetzen,

@ Differential in die Achse heben. Aul jeder
Seite eine Ausgleichsscheibe zwischen den
lagerring und das Gehiuse sinssizen. Als

Ausgangspunkt eing Scheibe von 0,08 Zoll
Starke verwenden,

® Lagerdeckel aufschrauben und Schrauben fin-
gerfest anzighen, Eine Messuhr ot ginem
gesigneten Halter so befestigen, dass der
Messfinger gegen die Flache fir die Tellerrad-
befestigung ansitzt.

& Mit zwet Schraubenzietern das Differential
auf eine Seite drilcken und die Messuhr auf
Mult stelien. Danach Differential auf die an-
dere Seite drilcken und den angezeigten Wert
von der Messuhr ablesen.

® Der angezeigte Wert ist die Stérke der einzu-
setzenden Ausgleichscheibe und gewdhirlei-
stel eln Axialspiel und eine Vorspannung von
Null. Scheiben siehen in Slarkensteigerungen
von 002 Zoll zur Verflgung und kdnnen
entsprechiend ausgewahlt werdan,

@ Scheiben entsprechend einsetzen und die La-
gerdecke! mit dem vorgeschriecbenen Anzugs-
drehmoment anziehen.

® Messuhr erneut ansetzen und das Differential
durchdrehen. Auf die Anzeige der Madel ach-
ter, da diese den Schlag der Fladche flr das
Tellerrad angibt. Der Schlag sollte O.0% mm
nicht Uberschraiten.

@ Differenttal wieder ausbauen, aber die Sche-
ben entaprechend der Seitenzugehdnghken 2u-
sammenhalten.

® Zwei Stiftschrauben in den Differentiaikork
einschrauben und Telerrad darGbersetzen
und festschlagen. Schrauben einsetzen (ru-
latzt die beiden in dig Bohrungen der Stik
schravbeny und Schrauben Ubers Kreuz auf
gin Anrzugsdrebmoment von 145 Nm oanae-
hen.

13.1.2.8 Flankenspiel einstellen
@ Differential mit den ausgemessenen Scheiben
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montieren  und  Lagerdecksl
Schrauben aaf 120 Nm anziehen.

#® Messuhrsoarm Achsgehause befestigen, dass
die Messspitze auf einen Zahn des Tellerrades
aufsitzt (im rechten Winkei).

® Tellerrad nach vorn und zurfickdrehen und aut
die Anzeige der Messuhr achten, Die Anzeige
ist das Flankenspigl und sollte twischen 0,13
und 0,23 mm liegen. Der ldsalwert betrigtl
0,20 mm,

aufzsatzen,

® Um das Flankenspie! zu vergrssern, ist eine

diinnere Scheibe auf der Tellerradseite und
eine starkere Scheibe auf der gegendber-
hegenden Seite einzubauen. Um das Flanken-
spigl zu verringern, in urngekehrter Weise vor-
gehen, Wichtig ist, dass die Gesamistarke
atter untergelegten Scheiben nicht vargnden
werden darf, Scheiben diirfen nur von einer
Seite auf die andere versetzt werden.

13 1.2.7 Einsteflender Differentlaliager-
vOrspannung

Die Differentiallager missen nach Fertigstellung
aller Einstellengen vorgespannt werden, indem
man auf jede Ssite eine zusitzliche Scheibe von
0. 04 Zol! Stirke eingetrt. Da dies cing =zeitliche
Spannung auf das Achsgehiuse ausiibt, muss
tlas Differential nach Einlegen der Ausgleichs-
scheiben mit einem Kunststoffhammer i die

Blld 88 Ausnitandaraproizant des Achegahdfieses zum Binbed das
DiffeTontials.

! Kleenmplatien

2 Sproizwatkeaug
31 Measohr mil Haller

30 .

richtige Lags geschlagen warden, ghne dabei die
Auvsgleichsseheiben zu beschidigen. Auf keinen
Fall das Differentia! einsetzen und danach die
Scheiben mit einam Hammer ginschlagen,

13.1.2.8 Abschiiessende Arbeiten

Mach dem Einbau nochmals das Flankenspisk
kontrollieren, und, falls erforderkich, berchtigen.
Das Differential ist dazu wieder auszubauen.

13.2 Difterential—
Achsentypen 30 und 44

13.2.1 Zerlegen

-

Die ferlegung dieses Differentials geschizht in
Ahnficher Weise, wie es soshen beschrichen
wurde, jedoch kann das Differential nicht sinfach
mit einem Hebel losgedrickt werden, da dis
Achse zum Aushau des Teiles gespreizt werden
FMUSE,

Dazu die in Bild 88 gezeigte Vorrichtung am
Achsgehiuse anschrauben und die Spannvor-
richtung verstellen, bis die Anzeige an der Mess.
vhr hichstens 0,50 mm anzeigt, Messuhr und
| agerdeckel jetrt abschranben und das Differen-
tial mit einem Hebse! herausdricken, Spraizwerk-
zeuqg danach sofort abschrauben.

Beim Ausbau des Kegelrades alle vorgefundenen
Ausgleichssecheiben fir den Zusammenbau aut-
bevwalhiren. Scheiben fir die Eingriffsstiefe und
die Kegelradlagervorspannung werden bei die-
sem Differzntial verawendet.

13.2.2 Zusammenbau und Einsteliung
des Differentials

Die Kegslradeingriffstiefe wird in gleicher Weise
eingestellt, wie es in Kapitel 13.1.2.1 heschrie-
ben ist, jedoch gelten unterschiedliche Eingriffs-
fiefen (2,250 Zoll bet Typ 30 und 2,625 Zoll bei
Typ 44). Das Kegetrad kann in glewchar Weisc wia
in Bild B85 gezeigt markiert sein und die Werte ha-
ben die gleiche Bedeutung.

Das Ausmessen der Kegelradeingriffstiefe erfolgt
in gleicher Waise, wiz as in Kapitel 13.1.2.2 be-
schricben wurde, THe Stiirke der zu verwenden-
den Ausgleichsscheiben wird in der beschriabe-
nen Whaige armittelt.

Die Vorspannung der Kegelradlager wird durch
Einsetzen von Auspleichsscheiben wan 0,065




e

3

Bild 89 Luget dar Ausgloichsschoiban beim Einsiallan des Achs-

.m:tiahs.

1 Seheiben aur Kegelredlagerworspannun
2 Scheiben zur Einstellung der Eingdlltanela
3 Scheiben or Einstellung der Difleraniisliager

Zall Stirke zwischen dem tnneren Lagerring wnd
dem Gehduse singestelit, Mutter mit einem An-
rugsdrebmoment von 290 Nm anzizhen (Bild
849).

Die Vorspannung der Differentiallager wird durch
Ausgleichsscheiban rwischen den Lagerlaufrin-
gen und dem Differentialgehiuse eingesielit. Zur
Einstellung FOhleriehren auf jeder Sejte zwischen
Lagerlaufring und Differentialgehiuss sinsetzen,
wihrend das Differential jeweils auf die andere

Bild 90 )
Mamiagabifd daa Dilevendals furdie Hintarnchse {Typ 30 wngd 44

Seite gedrlcki wird, Werte aulschreiben und pro
Sefte eine zusdziiche Starke von 0,015 Zolf hin-
rurechnen.

MNe endgultigen Scheibenstdrken unter jedss Dif-
ferentiallager legen und die Lager acfpressen,
Zum Einbau des Differentials wird wisder das
Spreizwerkzeug bendtigt. Achsgehause ausein-
anderspreizen, das Differentiai hineinhebean und
mit einem Kunststoffhammer fest anschilagen,
Die Kontralle des Flankenspiels erfolgt ehenfalls
in gleicher Weise wie in Kapitel 13.1.2.6 he.
schrighben. Die Scheiben miissen sbenfalls von
giner Seite auf die andere versetzt werden, um
das Spiel zu berichtigen. Dazu die Differential-
lager wieder abziehen und Scheiben tauschen.
Auf jeden Fall die Scheibenstarke niemals in ihrer
Gasamtheit verandern, sondern nur Scheiben
von ainer Seite auf die andere versezan.

Bild 90 zeigt ein Montagebild dieser Hinterachse
und alle nicht in diesem Kapite!l erwvhnten Einzel-
heiten k&nnen dieser Abbildung entnommen wer-
den. Zu beachien wire noch, dass bei einer Vor-
derachse Oldichtringe in der Innenseite der
Achsrohee eingesetzt sind. Ausserdem befindet
sich eine Olabweizscheibe zwischen dem Lager-
kafig und dem Kegelradkopf, welche rnchtio
herum eingebaut werden muss.

Das Flankenspie! dieses Differentials heirags
0,13 bis 0,25 mm,
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14 Vorderachse

Die Vorderachse aller behandelten Medelle ist
eine Antrisbsachsa mit einem Bifferential und
Achsgelenken. Der Antrieb auf die Rider witd
durch Antriebswellern mit integralen Wreuzgelen-
an erhalten. Diese drehen sich in der Innenserte
dar Achsgelenke und werden durch diese ge-
flihrt,

Mur die Varspur und der Sturz kénnen an der Vor-
derachse eingestellt werden, Alle anderen Ein-
steliungen sind werksseitig festgelegt. Die Vor-
spur wird durch Verstellen der Spurstangenldnge
eingestellt, der Nachlauf durch Einfegen von keil-
farmigen Scheiben zwischen der Vorderfeder und
der Federauflage. Zu beachien ist, dass beim Ver-
. stellen des Nachliaufs ebenfalls der Winlel des
Kenelrades der Vorderachse einzusiellen ist.

14.1 Aus- und Einbau
der VVorderachse

® ‘“orderszite des Fahrzeuges aufbocken und

Backe unter die Seiten der Chassistrager set-

Zan.

Rader abmontieren,

Flansche der Galenkwelle an gegendber-

liegenden Stellan zeichnen, die Welle ab-

schrauben und trennegn.

Spurstange vom Lenkhebel abschliessen.

Stossdampler von der unteren Authdngung

abmontieren. Dazu einen Wagenheber unter

die Achse setzen und diese anheben, bis sich

die Stossdimpfer zusammengeschoben ha-

bern.

® Beiifiungsleitung vam Achggehduse entier-
M,

(s 304

& Gestange der Stabilisatorstange von den Fe-
derspangen [dsen.

@ Bremstrommeln und Bremstrigerplatten oder
diz Bremssitel, Bremsscheiben und die
Cpritzbleche abmontieren.

® Muttern der Federblgelschrauben entfernen,
Biigeischrauben herausschlagen und die Fe-
derplatien abnehmen.

® Achse anheben, bis die Federspannung entla-
stet ist, und die Mutiern der hinteren Federla-
sehen lGsen. Schrauben jedoch nicht heraus-
schlagen.

® [Muttern und Schrauben der vorderen Federla-
schen ibsen und die Federn auf den Boden ab-
senken,

@ Wagenheber mit der darauf liegenden Achse
unter dem Fahrzeug hervorziehen, Je gin Hel-
far zollte die Achse auf jeder Seite halten, da-
mit sie nicht vom Wagenheber herunterfallen
kann,

Ger Einbad st in umgekehrer Relheniolge durch-

rufithren. Nach dem Einbau die Vorspur kontrol-
lieren.

14.2. Aus-und Einbau
einer Achswelle

14.2.1 CJ-Nnodelie

® CFahrzeug vorn authocken.

® Bei Modelien mit Scheibenbremsen den
Bremssatiel ausbauen, aber am  Brems-
schlauch angeschlossen lassen.

& Nabenlkappe entfernen und den Sicherungs-
ring des Antriebsfiansches herausschnappern.




Bilad 97

Bei Modelien mit Schetbenbremsen  die
Rramsscheibe abschrauben und den Maben-
deckal mit der Dichtung emtfernen. Bei Model-
len mit Trommelbremsen die Schrauben des
Achsenflansches entfernen.

Laschen des Sicherungsbleches rurilck-
schlagen und die Aussere Mutter, das Siche-
rungsblech, dig innere Mutter und die Lager-
sicherungsscheibe abnehmen. lLagermotter
abschraucben.

Bei Modeiten mil Scheibenbremsen das Sus-
sere Lager abnehmen und die Bremsscheibe
harunterziehen. Bel Modellen mit Trommei-
bremsen das dussere Lager und die Brems-
trormme! entfernen. Nicht den Oldichtring
wihrend des Ausbaus beschadigen. Falls sich
die Bremstrommel nicht leicht harunterziehen
lHsst, sind die Bremsbacken zurfckzustellan.
RBei Modellen mit Trommetbremsen  die
Bremstragerplatte abschrauben. Eei Modsl-
len mit Scheibenbremsen das Spritzblech ab-
schrauben.

-

S

Montagabild eines vorderon Achsgeianky.

1 Achgzpumnpf

2 HMadulrellenlagar

2 Munes _

4 Ansehlageehranba s Lertkeoschlag
5 Obaerer Fugalbalzen

[ Gummikappe

1 AhEgelenk

® Achsstumpf gusbauen und das Lager eni-

fernen und Achswelle zusammen mil dem
Kreuzgelenk herauszighen,

Der Einbau der Achswelie geschieht in umgekehr-
ter Reihenfoige wie der Aushau. Die Scheibe und
die Einstellmutter befestigen, die Mutter auf
69 Wm anziehen und aus dieser Stellung um aine
', Umdrehung zurtickdrehen. Ausgseres Siche-
rurtgsbiech und Mutter anbringen und die Mutter
auf B9 Nm anziehen. Lasche des Sicherungsble-
ches Gher die Mutter umschiagen.

14.2.2 Wagoneger, Cherokes usw.

Fahrzeuq sicher authocken,

Rad wnd die Staubschutzabdeckung entfer-
nen.

Sprengring der Achswelle, Antriebsflangch,
Facder und Federsitz abmaontieren.

Aussere Mutter, Sicherungsblcch und die Ein.
stellmutter abmontigren.

Bei eingebauter Scheibenbremse die Schrau-

_-—F'_F'_'_._FFB

t —_—
S ¢

B Spling

8 Kroncemutber

10 Kugellolrensils

11 Achslaus

12 Muner des waleren FKugelgalanhks
13 Gummikagpe .

14 Uricrer Bugelllon
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ben des Bremssattels iosen und den Brems-
satte] abnehmen,
® Bremsscheibe oder Bremstrormmel abmontie-
ren, Der Federsitz und das fussere Lager
kommt mit der Bremsscheibe oder Brems-
trommel herunter.
® Muttern und Schraoben des Achsstumpies
und des Stitzbleches abschrauben und die
Teile abnebmen. Falls erforderlich, den Achs-
stumpf mit einem Gummihammer vom Achs-
geiernk abschiagen.
® Achselwelle herausziehen.
Der Einbau geschisht in umgekehrter Relhen-
folge. Innere Radiagermutier (mil dem Stift auf
einer Seite] auf &m Anzugsdrehmoment von G4
Mm anziehen und aus dieser Steliung um ', Um-
drehung zurtickstetlen, wihrend die Nabe glaich-
" zeitig durchgedreht wird.
Sicherungsblech so aufstecken, dass die innere
lasehe in die Kellnut eingreift. Die innere Mutter
verdrehen, bis der Stift in das ndchste Loch des
Sicherungsbleches eingreift. Aussere Mutter auf-
schrauben und rmit sinem Anzugsdrehmoment
von 89 MNrm anziehen, Federsitz, Feder uncd An-
triebsflansch anbringen und mit dem Stcherungs-
ring befestigan.

14.3 Aus-und Einbau
eines Achsgelenks.

Bild 91 zeigt eins Ansicht des zerlegien Achsge-
lenks. Falls die Kugelgelenke ernsugst warden
zolien, so ist die Achsantriebswelie und das Achs-
gelenk auszubauen.

® Achsantriebswelle ausbauen.

# Spurstange vom Lenkarm abschiiessen.

i
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Auchau dos wenaren Kugelbalzens. Dic Muttar ist in dot Innenselte
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Bild 82 Einbou alnes Achsgolenks, Dle gezeigian Spezinlwark:
revge sind rumy Eindriicchan daa oboren Kiargetholzens erforda rlizh.

| Bwucksiick J.Z25311-3
7 putierntehHiezef 22158
2 Pt J-25211-3

& Mutter des unteren Kugelgeienks durch die
Offnung das Achsgelenks [sen, wie os in Bild
92 gezeigt ist, und Mutter wegwerfen,

® Splint aus der Kronenmutter des oheren Ku-
gelbolzens herausziehen und danach die Mut-
ter abschrauben. bis die Oberseite blndig mit
dem Ende des Kugelbolzens abschneidet,

® Mit einem Bleihammer die Konussitze des
nberen und unteren Kugelbolzens [dsen,
Obere Mutler vollkemmen abschrauben und
den Achsschenkel herausnehmen.

® Mit simem Zackenschldssel die Ringmutter
des cheren Kugelholzens herausdrehen. An-
dernfalls vorsichtig mit einem stumpfen Meis-
sel die Muuer lesschlagen. [n diesem Fall
muss die Mutler iedoch erneuert werden.

Um daz untere Kugelgelenk zu ernevern, den 5i-

cherungsring entfernen und den Bolzen mit

ginem Abzigher aus dem Achsgelenk heraus-

driicken oder vorsichtig unter giner Presse her

auspressen. Neuen Kugelbolzen ebenfalls unter

ainer Presse montieren.

HINWEIS: Die Arbeit erfordert die Spezial-
abzieher und Einzieher {lr den Kugslbolzen,
und wir schlagen vor, dass man sich den
Bolzen in einer Werkstatt erneuern [asst.




Bitd 894
Dor Peil waist aul dag Nadalrolienloger in dar Innéngeite das Achs-
stumpios,

Beim Einbau den oberen Kugelbolzensitz (Bild

'. 81} so in das Achsgelenk einsstzén, dass die

Oherseite des Sitzes biindig mit der Oherseite des
Achsgelenks abschneidet.

Achsgelenk an der Vorderachse ansstzen und die
Mutter des unteren Kugelbolzens lose aufschrau-
ben. Zum vorschriftsmassigen Einziehen ist jetzt
das in Bild 93 gezeigte Werkzeug zusammen mit
den Zubehareilen edorderlich. Schraube des Ab-
ziehers anziehen, bis der Kugelbolzen sinwand-
frei sitzt, Danach die Mutter auf ein Anzugsdreh-
moment von 117 Nm anziehen, wenrn s sich um
cin Cd-Modell handelt, oder auf 184 MNm. wenn
es sich um ein anderes Modell handelt. Alle
werkzeuge abmontigren,

Obaren Kugelbolzensitz mit dem Spezialschllssel

J-259258 auf ein Anzugsdrehimoment von 88 Nm
anziehen. Mutter auf den Kugelbolzen aufsclirau:
hen und mit 140 Nm anziehen, Splint einselzen
Falis die Splintlécher nicht stimmen, die Mol
auf das nichsts Loch anziehen, Unter keinen Um:
stinden |ockern,

Alle anderen Arbeiten in umgokehrter Redean-
folge wie beim Ausbau durchidhren.

14.4 Erneuerung des Lagers
fiir den Achsstumpf

Die Achsstiimpie der Vorderachse sind mit emem
Madetrollerlager versehen, welchas sich im hin-
teren Flansch befinder (Bild 94} Zam Ausbau des
Achsstumpfes sind die in Kapitel 14.2 heschrie-
benen Arbeiten durchzuilhren, his der Achs-
stumpt vorm Achsgelenk abgeschraubt ist. Lager
danach folgendermassen auswechseln:

® Achsswumpf so in ginen Schraubsiock span-
nen, dass alle bearbeiteten Flachen durch
Wetchmetallhacken geschiitzt sind,

#® Mt einern Lagersbzieher, dessen Klauen sich
untar den Lagerring anseizen lassen, das La-
ger aus dem lnneren des Achsstumpies her-
ausziehen.

& Achssiumnpf gritndlich reinigen wnd auf Scha-
den kontrollieren!

& [Neues Madelrollenlager mit Fetr sinschmieren
und mit ginem passendean Dorn entweder vor-
sichtig in den Achsstumpf sinschlagen, oder,
falls eine Presse zur Verflgung stebt, einpres-
$en.
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