3 Achtzylindermotoren

Bei allen Motoren handelt es sich um V-Moioren
mit hangenden Yentiten. Die Zylinder sind von
vorn nach hinten numeriert, d. h. 1—3—5_7 auf
der linken Seite und 2—4— 658 auf der rechten
seile, Die Zundfolge lautet 1-8-4-3 §-H-7--3.

Die Kurbehwelle. in flinf zweiteiligen Lagern gela-
gert, dreht sich von der Rickseite nesehen, ant-
gegengesatzt dem Uhrzeigersinn.

Die am Motar durchzuflihrenden Areiten sind tm
wesentlichen bei allen Ausfihrungen gleich,
irnendwelche Unterschiede in Massen und ande-
ren Angaben sind in allen Féllen der Mass- und
Einstslltabelle (Kapitel 19 zu entnehmen.

Der Hubraum, in Kubikzoll, ist in jede Seite des
Zylinderbiocks eingegassen. Die entsprechenden

Zahlenangaben {304, 360 oder 401) sind zwi-
schan den Maotoraufhngungen zu findean.

Falls Lager- oder Zylinderbohrungen werksseitig
auf Uber- oder Untergrdsse geschliffen werden,
50 sind diese Angaben an der Zylinderkopfhaube
der rechten Zylinderreihe vernmerks. Die Buchsta-
benkennzeichrnungen sind die gleichen, wis sie
hei den Sechszviindermotoren verwendet wer-
den.

Die Motorgnnummer ist in einen Anh3nger singe-
schlagen, welcher an der Zyiinderkopfhaube der
rechten Zylinderreihe angebracht ist.

3.1 Aus- und Finbau des Motors

Das Geiriebe wird ohine Getriebe und Ky pplungs-

gehause ausgebaul.

® B sllen Kombiwagen- und Pick-up-Wagen
muss die Motorhaube zusgebaut werden,
nachderm man das Motorhaubenblech mit

ginem EBleistift um die Schamiere harum an-
gezeichnet hat,

Luftfilter ausbauen.

Kihlanlage ablassen.

Oberen und unleren Kithierschlauch nach La-
sen der Schlauchliinder abzichen. Ebenialis
alte Heizungsschlauche abschiiessen, Falis
gin automatisches Getriebe eingehaut ist,
ebenfalls die Olkihlerschlauche vom Motor
und Kahkler abachliessen.

Einige Modelle sind mit einer Kithlerverklei-
dung versehen. [n diesem Fall muss die Ver-
kieidung worher vom Kihler abgeschraubt
werden, um den Aus- und Einbau des Kiohters
und des LUfters zu erleichtern.

IKithlzr ausbauen.

Ventilator abschrauben,

Falls #ine Servolenkunyg eingehaut ist. die
Flissigkeit aus dem Vorratshehiler ablassen
und die Schlduche abschiigssen.

Bei eingebauter Khimaanlage die beiden Ab.
lassventile nach rechts drehen, dass sie nach
vorn weisen. und die Avfladung des Kom-
pressors ablassen, indem die Veniils langsam
gelockert werden, Ventile aus dem Kompres-
505 herausdrehen,

Bei allen Kombiwagen die Batterie abklem-
men und ausbauen. Bel «CJs-Madellen dis
Batterie abldemmen.

Rabelstrang vom Motor ablklermnmen und aul
eine Seite legen.

Kraftstoffdrder- und Ricklaufleitungen won
den FHohlren am Fahrgestell absciligssen.
Unterdruckleitung fir den Bremskraflverstir-
ker alhschliessen,

Bei automatischern Getrisbe die Haltarung
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des Einflilicohres vom rechten Zylinderkopf
abschrauben, aber das Einfllrohr nicht aus
dern Getriebe entfernen.

BMuttern der beiden vorderen Metoraufhin-
gungen vom Rahmen abschrauben.

Mit Seilsshlingen den Motor an ein Hebezeng
hangen und leicht aus den Aufhingungen
herausheben.

Bei «CJ»-Modellen die linke Motorauthsn-
gung vom Zylinderblock abschrauben und
herausnehmean.

Bei «CJ=-Modellen mit Wechselaetriebe die
Gummimanschette des Schalthebels fiir das
Ubertragungsgetriebe  des Vierradantriebs
{falis eingebaut), die Bodenmatte und den
Deckel des Getriebes ausbauen,

B¢ eingebautem automatischen Getrighe die
oberenr Schrauben zwischen Getriebe und
Moter entlernen, bei Wechselgetriebe die
Schrauben zwischen Kupplungsgehiuse und
Motor herausdrehen.

Auspuifrohre von den Kriitmmern und der Auf-
hangungsstiitze befreien,

Anlasser ausbavaen.

Abdeckblech des Schwungradgehiuses ent-
fernen,

Einen Wagerntheber unter das Getriehe setzen.
An der Unterseite die Schravben zwischen
Motor und Kupplungsgehiuse |8sen.

Bei Getriebeautomatik den Gecke! an der Lin-
terseite abschrauben und die Stellung des
Wandlers zur Antriebsscheibe kennzeichnen.
Danach die Schrauben herausdrehen,
Gewicht des Motors mit dem Hebezeug aui-
nelmen und Motor nach vorn ziehen, bis die
Kupplung von der Antriebswelle des Getrie-

bes irei ist. Motor danach vorsichlia nach
oben herausheben.
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Beirn Einbau den Motor langsam in den Motor-
raumn hinenihehenr und 20 in eine waagrechis
lage bringen, dass die Kupplungswelle bel
Wechselgetriebe in Hohe mit der Mitnehmer-
scheie liegt.

Motar langsam gegen das Getriebe driicken und
die Welle in Eingriff bringen, chne dabei das Ge-
wicht des Motors auf der Welie oder Mitnehrner-
scheibe rehen zu lassen. Schrauben ohen ginset-
zen, wenn der Spalt nur sehr gering ist, und auf
gin Anzugsdrehmoment von 37 MNm bei Wechsel-
getriekre oder 39 MNm bei Getrieheautomatik an-
zighen.

Whagenheber von unten entfernen und dig unte-
ren Getriebeschraubien bei Wechselgetriebe an-
zizhen. Bei Getrieheautomatik die Kennzeichnun-
gen an Wardier und Antriebsscheibes in eine Linie
bringen, die Schrauben einsstzen und festziehen.
Schaulochdeckel bei Getriebeautornatik und un-

teren Kupplungsdeckel bei Wechselgetriebe an-
schrauben. Den Anlasser montieren,

Bei « Clz-Modellen die linke, vordere Wotaraui-
hangung mit dem Bige! anbringen und Schrau-
ben auf 37 Nm anziehen. Motor danach auf den
Rahmen absenken und die Muttern der Motoren-
aufhangungen am Rahmen mit 46 Mm anziehan.
Alle anderen Arbeiten in umgekehrter Reilhen-
folge wie beim Ausbau durchilihren. Abschiies.
send Kihlanlage auwffilifen wnd Olstand in
Getriebe und Motor kontrollieren und gegebenen-
falis berichtigen.

3.2 Reparatur und Uberholung
des Motors

3.2.1 Zyiinderkopf

3.2.7.7 Aus- und Einbau

® Kihlanlage ablassen und, fallg eingefiilt,
Frostschutzrnitial auffangen.

® Zindkerzenkabel von den Kerzen abziehen.

@ Die elektrische Leitung des Zindverteilers ab-
klemmen.

® Zviinderkopfhsube abmontieren. Dazu den
Lubtfilter abmontieren und auf der linken Seite
den Unterdruckschtauch fir den Bremskraft-
verstarker vorn Ansauglsimmer abschliessen
und, falls vorhanden, das elekirische Kabel
des Kraftstoffabsperrventiles abklermmen, Auf
der rechten Seité den Warmiuftschlauch des
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Ansicht dee Kipphebalmechanizmus bwei sinam iVB-Moter, Der
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Luftfilters  enifernen und den, Heizungs-
schiauch won der Klemmscheile! am Deackel
der Startautomatik entfernen. Schrauben und
Muttern [ésen und die Zylindgrkopfhaube
vam Kopf heruntermneshmen, I
Kipphebelmechanismus folgendermassen ab-
montieren, Unter Bezug auf E‘:;il::l 21 die
Schrauben des Briickenstiickes lgsen und dig
Kipphebel und das Brickenstugk herunter-
nehmenr. Teile in geeigneter Weish kennzeich-
nen und entsprechend aldegen. -
Stfsselstangen aus dem Motar herausziehen.
Ansaugkrimmer und die beidgn Auspufi-
krimmer abschrauben und abnehmen.

Auf der rechten Seite den Lagerback des Kom-
pressors abschrauben und das :Massekabel
der Satterte abklemmen. Den Agfhingungs-
blgel der Drehstromlichtmaschine vom Zylin-
derbiock abschrauben, i

Auf dar linken Seite des Zylinddrblocks den

Lagerbock der Lenkhiltspumpe abschraubien
und zur Seite iegen,

@ Die Zylinderkopfschravhen in umgekehrter
Retheniolge zuv Bild 22 ldsen und den Zylin.
gerkopf  abnehmen. Zylinderkopidichiung
entfernen.

3.2.1.2 Zerfegen, Uberholen und Zusammenbau
des Zyfinderkopfes
Alle beim Sechszylindermotor (Kapitel 2.2.7)
angefiihrten Arbeiten gelten auch bet den Achi-
ryvlindarmotoren, iedoch ist in der Mass- und Ein-
steiitabelle (Kapits! 18) nachzulesan, fafls irgend-
wealche, m Text des Sechszylindermciors
angefuhrien Werte, unterschiedlich sind.
Drehkappen fuar die Auslassventile werden bei
chesem Zylinderkopl nicht verwendet.

3.2.1.3 Einbau des Zylinderkopfaes

Dar Einbau des Zylinderkopfes geschieht in um-
gekehrter Reihenfolge. Zu beachten ist, dass
heim §,0-Liter-iViotor eine mit Aluminium gberzo.
gene, gestanzte Stahldichtung verwendet wird,
widhirend die beiden anderen Molgren mit Alumi-
nium  Oberzogene  Ashest-Stahd-Schichtendich-
tung verwenden.

Beide Seiten der Zvlinderkopfdichtung sind miy
Dichtungsmasse eintuschmieren und so auf den
Zyltnderblock aufzrulegen, dass die mit w Top» ge-
zeichnete Seite von oben zu sehen ist,
Zyvlinderkopfschranben in der in Bild 22 gezeig-
ten Reihenfolge auf ein Anzugsdrehmoment von
110 Nm und danach in der gleichen Reihwenfolige
auf Th2 Nm anziehen.

Bei der Montage der Kipphebel und Bricken-
stiicke die beiden Schrauben eginer Kipphebel-
einheil abwechselnd anriehen, bis ein Drebhmo-
ment von 26 Nm erhalten wird,

3.2.2 Hydraulische Stissel

Lic hydraulischen Stdssel sind die gieichen wig
sie beirmn Sechszviindermotor verwendet werdern.
Alle in Kapitel 2.2.2 beschrisbenen Arbeiten gel-
ten ebenfalls for dis Achtzvlindermoloren.

3.2.3 Schwingungsdampfer

Alle unter Kapitel 2.2.3 heschriebenen Arbeiten
gelten ebentalls for die Achtzylindermotoren {Biid
23).
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Bild Z3
Albzichan das Schywingunpedirmpfera beim Y2-Maoer,

3.2.4 Steuerdecie]

Der Steuerdecket (Bild 24) enthalt den vorderen
Dichtring der Kurbehwvelle, welcher von der Ritck-
seite des Deckels eingeschlagen ist, Aus diesem
Grund muss der Decke! zum Ernguern des Dicht-
ringes ausgebaut werden,

Eine ZOndeinstellskala ist in den Deckel singegos-
sen und ausserdem besitzt dieser eine Bohrung
zum Einstellen des Ziindzeitpunktes. Olpumpe
und Wassarkandle befinden sich im Sleuerdeckel
und ebenfalls am Decke! sind Kraftstoffpurmpe,
Vearteiler und Wasserpumpe mantiert.

3.2.4.7 Aushau

® Kiihlanlage ablassen.

® Die Schiuche des IKOhlers und den Umieit-
schlauch nach Ldsen der Schlauchschellen
abriehen,

® Alle Keilretmen nach dem Lockern der Spani-
varnchtung abnehmen.

® ‘“entilator mit dem Abstandsstiick abmontie-
ren.

® Falls eine Klimaanlage eingebaut ist, den La-
gerbock des Kompressors abschirauben und
ohne Abschliessen der Schlduche auf eine
Seite legen,

® Drehstromibichtmaschine,  Aufhingung  der
Drehstromlichimaschine und die Laufrolle des
Reidriemens vom Motor abschrauben.

24,

Bild 2d B Trilo doz Steverdeckols oines YE-Motors,

1 Slabweisschaibe

2 Steuerdeckeldichiung

3 Smeuerteckel

4 Aplrigbsricmanschaeiba
& tidichtring

B Schwireargsediirnpder

Heizungsschlauch wvon der Wasserpumpe
nach Ldsen der Schlauchschetle abziehen,
Bei eingebauter Servolenkung die Lenk-
hilfspurnpe mit dem Lagerbock abmontieren
und, ohne dig Schlduche abzuschlizssen, zur
Seite legen,

Verteilerkappe abnehmen und an den ¥abeln
héngend zur Seite legen.

Mator durchdrehen, so dass der Kolben des
ersten Zylinders zuf dem oberen Totpunkt
steht, wie e3 Bild 24 zeigt,

Zundveileiier und KrafwstoHpumpe ausbauen,
wie s in den betreffenden Kapiiein beschrie-
ben ist.

Schrauben und Scheitben des Kurbelwellen-
schwingungsdampfers lGsen und den Damp-
fer mit einem geeigneten Abzieher von der
Burbelweile herunterziehen,

e Befestigungsschrauben des Steuerdek-
kzls von der Vorderseite der Olwanne lasen.
Zu beachten ist, dass die Schravben des
Steverdeckels unterschiedlicht in ithrer Linge
sind und aus dieserm Grund ist es erfordartich,
dass man sich die Linboaustelle der ainzelnan
Schvauben gut merkt. Danach aile Schrauben
des Steverdeckels herausdrahen.
Steuerdeckel nach vorn riehen, bis er von den
FPacsstiften herunterkommt, Dichifliche des
Deckels und des Zylinderblocks sofort grund.
lich reinigen wnd der Oldichtring von aussen
hach innen aus dem Deckel herausschlagen.
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HINWELS: Der Otdichtring muss erneuert
werden, wenn der Steuerdeckel ausgebaut
wird, ganz gleich, aus welchem Grund dies
durchgefibhrt wurde.

3.2.4.2 Finbau

Vior dern Einbau des Steuerdeckels gen unteren

Passstift aus dem Zylinderblock hearausziehen.

Der Paszsstift dient zum Zenuieren des Steuer-

deckels und muss entweder wieder verwendet

werden wie er ist. oder ein neuer 3tift is1 nach

Montage des Deckels einzubauen. Falls der Stft

roch einwandirei aussieht, kann er wieder ver-

wendet werden. Danach folgendermBassen vorge-

hen:

® Mit einem scharfen Messer oder einer Rasier-
Kinge beide Seiten der Ulwannendichtung
biindig abschneiden. Dis urspringliche Dich-
wng als Vorlage verwenden und die neue
Dichiung soabschneiden, dass siemitdem an
der Okwarne abgeschnittenan Stiick Gberein-
stimmt. Bild 25 zeigt eine Ansicht des Deckels
und Zylinderblocks und die Stelle, an welcher
die Dichtung abzuschneiden ist,

® Auf beide Seiten der neuen Dichtung Dich-

tungsmasse aufstreichen und die Dichtung
auf den Steuerdeckel aullegen.

Bild 25 Eipralbeiten zum Einbau dor Gharaneay,

1 Passsnile

2 Warderer Bichiring

3 Siewsrdeckal

4 pbgaschniticne Dichlung

et ke '

Finern neuen Didichiring voan der lnnenseis
das Deckeis in die Ofinung einschlagen.
Dichilippe das Dichtringes mit etwas Fett ein-
schrmigren.

fie Zungen der neusn Olwannandichtsticke
mit der Olwannendichtung ausrichign und am
Staperdeckel ankleben (siehe ebenialls Bild
25). Die abgeschnittenen Kanten der wr
springlichen Olwannendichwng mit Dich
tungsmasse einstreichen.

Zu diesem Zweck wird ein spezieiles Dichtmittel
vepwendetl, wealches Sie sich bel Threm Jeep-
Handler besorgen soilten. Es wird unter den Na-
men RTV-Silikon gefithr. Auf jeden Fall 15t ain
diesern Erreugnis erisprechendes Dichimilig! 2o
VEIWENRLen,

® Steuerdeckel in die richtige Lage setzen und
die vorderen Ohlwannenschrauben sinsetzen,
Schrauben langsam und gisichmassig anzie-
hen, bis der Deckef mit dam oberen Passstift
ausgerichtet ist.

Limteren Passstift durch den Deckel und in die
entsprechende  Bohrung im  Zylindesblock
scihlagen.

Deckelschrauben wieder in die gleichen Boh-
rungen einsetzen, aus welchen sie herausys
komimen sind, und alle Schrauhen auf ein An-
sugsdiehmoment von 35 Mm anzighen
Schwingungsdampfer  einbauen und die

Schraube aul das vorgeschriehene Anzuags-
drehmoment anzichen,

Fiemenscheibe anschrauben,
lraftstoffpumpe sinbaten.

Verteiler einseizen. Vorher kontrollieren, ol
der Botor noch mit dem ersten Kolben auf
dem oberen Totpunkt steht, und den Verteder-
laufer mit der beim Aushau eingezeichneen
Markierung ausrichien,

Alie verblethenden Arbeiten in umgekehriar
Reihenfolge wie betm Ausbau durchiGhren.
Abschlisssend Kihlanlage mit dem wvorge-
schriebenen Kihlmitiel und den Motor mii O
fallen.

3.2.5 Steuerketie

Die Stauerkette ist eine Simplexkette, d. b, sie be
sitzl nur eine Reihe Ketlenglieder, insgesamt 62
Um die Steuerketts zu kontrollieren, it in Kapitel
2.2.5.1 nachzulesen.-Bei der Kontrolle der Ven-
tilsteuerung, die in diesemn Kapitel beschrieben
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Bild 26

Anzichie dar Sragorkatie mis den Siooarridern baist Y&-Wolon Dor
Livina Plefl zolgt, wo dle Staucrzoichon gagandberllagen misaen.
Zwischen den groseen Pfailon missan 20 Kertgnglladeratiite Lla-
_HI:I'L.

ist, den gieichen Anweisungen falgen, jedoch
sind unterschiedliche Messuhrwerte zutreffend,
Bei den beiden kieingren Motoren muss eine An-
zeige von 0,51 mm und bed dem griisseren Motor
eine Anzeige von 0,63 mm erhalten werden. Die
IKerbe im Schwinguengsddmpisr muss mit der
o. T. Marke an der Stirnseite des Stauerdeckels in
giner Linie stehen.

3.2.5. 7T Ausbau

@ Steuerdeckel abmontieren,

® Olabweisscheibe von der Vorderseite der Kur-
belwelle abnehmen.

® Befestigungsschraube des Steuerrades der
Neockernwelle 1dsen und die Scheibe entfer-
nen.

@ Antriebhsrad for den Zundverteller und den An-
trichenacken fir die Mockenweile von der Vor-
derseite der Nockepnwelle herunterziehen.

® [Curbehvelle langsam durchdrahen, bis die
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Sweuermarke des Kurbelwellensteuerrades
gegenlber der Marke des Steuerrades der
Mockenwelle steht, dhnlich, wie es in Kapitsl
2.2.5.2 gezeigt wurde, Zum Durchdrehen der
Kurhelwelle kanr man die Schraube fir die
Riernenscheibe wisder einsetzen, notfalis mit
der Riemenschetbe selbsl, andernfalls mig
einer Anzahl starker Unterlegschatben,

® [ie beiden Sleuertdder zusammen mit der
Steuerketie von den beiden VWellen als Ganzes
herunterziehen.

3.2.5.2 Einbau

B Stoverkette und die beiden Kettenrdder wie in
Bild 26 gezeigt zusamimenseatzen, so dass die
beiden Steusrmarken gegentiberlicgen.

@ Beide Kettenrider zusammen mit der Steuer-
kette auf die Wellen aufschieben. Exzenter flr
den Kraftstoffpumpenantrieh und das An-
triebsrad fir den Zondverntzsiter auf dis Vorder-
seite der Mockenwelle mordieren, Die Terle
der Noclkenwelle sind in Bild 27 gezeigt.

& 5Schraube mit Scheibe einsetzen und die
Schraube auf ein Anzugsdrehmoment von 43
Mm anziehen, Die Schetbe sitzt in der Ausapa-
rung des Antriebsrades fir den Zindverteiler,

& Um zu kontrollieren, dass die Steuerketts
einwandirel eingebaut ist, die Kurbealwelle
durchdrehen, bis die Steuermarke des
Mockenwellenrades aul der rechien Seite In
waagrechter Ebene liegl. Von dieser 5Stelle
ausgehend, die Anzahi der Stifle der Ketten-
glieder bis zur Stevermarke des Kurbelwellen.
rades abzéhlen, wie es Biid 26 zeigt. 20 Stifte

Bild 27 Anzleht dor Tells aul der Vordorzaine dar Nockenwolla,

1T Mockorwwalle

2 Srheibenfadasn

3 Pumponoszonior

4 Meckonweklanrad
& Varaileronirinbsrad
€ Scheibe

7 Schroashe




satlien rwischen den beiden Stauermarken
liegen und die Steuermarke des Kurbehwvellen-
rades muss rwischen den Stiften 20 und 21
liegen. Bei dieser ZEhiung genau vorgenen.
@ Alle weiteren Arbeiten in umgekehrter Kel-
henfolge wie beim Ausbau durchfubren,

3.2.6 Nockenwelle und Mockenwellenlager

Die Nockenwelle aller Motoren wird in fitnd mit
Lagermetall ausgegossenen Lagerp gefdhrt,
Diese sind in den Zylinderblock singepressi und
wearden in eingebautem Zustand auf die richtige
Grosse aufgerieben. Aus diesem Grund soliten
die Lager nicht ausgewechselt werden. Falis La-
ger erneuert werden missen, ist der Zylinder-
block in eine Spezialwerkstatt zu bringen, um die
‘Mbe'ﬁ.en durchfihren zu laszen.

Die Mockenwelle der beiden kigineren Motoran (st
gleich. Dig Welle des grosssn NMotors ist durch
eine weisse Farbmarkierung zwischan dem 3.
und 4. Nockenwellenlagerzapfen gekennzeich-
rMEt.

Der Aushau und der Einbar der Mockenwelle ga-
schieht in Shnlicher Weise, wie es in Kapitzl
2.2 8 for die Sechszylindermotoren beschrieben
wurde. Um die Nockenwelle herauszuzichen, ist
j& nach Raumbedart der vordere Stosgfanger oder
das Kihlergittar ausruhauen. Bei einigen Ausfih-
rungen it &5 ebenfalls notwendig, dass man dig
oberen Befestigungsschrauben der Halterung for
die Moatarhaubenstidize lOst.

Bei dar Uberprifung der Nockenwella den Amwel-

.Eungen in Kapitel 2.2.86 folgen.

3.2.7 Aus- und Einbau der Olwanne

Vorderseite des Fahrzeuges aufbocken.

Motord! ablassen.

Anlasser aushausn.

Die Olwanne abschrauben.

“orderen und hinteren Dichtring der Olwanne

abnehmen. _

Dichtfidchen von Olwanne und Zylinderblock

ginwandirei reinigen und alle Olreste aus der

Olwanne entfernen.

® Finen peven vorderen Olwannendichiring in
den Steuerdeckel einsetzen und mit Jeap-
Dichtungsmasse (RTY-Silikon) einschmiaren.

® Die ssitlichen Olwannendichiungen mit Dich-

wngsmasse auf den Zylinderblock aufkliehen

.
)
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Bifd 28

Ansicht alner Plavelstange oo beidan Soion, {1} zuigt dis Laga
dor Plougiumeriorung, (2) zaigt, we Jdie Qlapriszbobireag Hogi.

und die Enden der Seitendichiungen an den
Uberlappungsstellen mit dem varderen Dicht.
einsatz mit Jeep-Dichtungsmasse einschmie.
[en.

@ Einen neuen Dishteinsatz in die Vertiefung
des hinteren Kurbelwelienlagerdeckels sinset-
ren, aber darauf achten, dass dieser einwand-
trei sitet. Hinteren und vorderen Dichtetnsatz
mit Ol einschmieren, wo diessz gegen die Ol
wanne anliggan.

& Ohwanne anbringen und die Schrauben der
Reihe nach einsetzen und anziehen. Lie klei-
neren Schrauben werden weniger ais die
grisseran Schrauben angezogen.

3.2.8 Kolben und Pleuelstanaén

Alie Anweisungen in Kapitel 2.2.8 tretfen eben-
falls auf die Achizylindermetoren zu, Der Ausbau
der Kolben und Pleuelstangen geschieht in 3hnli-
cher Weise, wie es beschrieben ist.

Die Pleuellagerdeckel sind won 1 his 8 gekenn-
zeichnet. Zu beachten ist, dass die Pleuelstangen
gin Qlspritzloch besitzen, welchas sich beim Zu-
sammenbau der Pleuelstangen auf der innenserte
des Motors befinden mouss. Bild 28 zeigt =in
Pleuellager mit der Kennzeichnung und dem
Clspritzioch.

Beirn Ausmessen der Koloenringnuten st zu he-
achten, dass untlerschiedliche Nasse bel den ver-
sehiedenen Motoren giftig sind,

3.2.9 Kurbelweile

Die Kurbehwelle ist funffach gelagert. Das Kurbel-
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wellenaxialspied wird am drilten Kurbelwellen-
lager aufgenommen.

Alig in ¥apitel 2.2.9 heschriebenen Arbeaiten tref-
{en ebenfalls im groben Umfang auf dig Achtzy-
lindermotoren zu. Zwecks der einzelnen Mass-
angaben ist in der Mass- und Einstetltabelle

(Kapitel 12 umer dem entsprechenden Motor
nachzulesen,
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